Luftschutzhelfer

Die TLF 8-Prototypen

fiir den zivilen

Bevolkerungsschutz

Das Thema Tankloschfahrzeuge
fiir den Bevolkerungsschutz geht
zuriick bis in die letzten Jahre des
2.Weltkriegs. Nach den groB-
spurigen Garantien des Reichs-
marschalls Goring (,, Meier"), kein
Feindflugzeug werde jemals den
Luftraum iliber Deutschland errei-
chen, wurde die Entwicklung von
kompakten, wasserfiihrenden
Loschfahrzeugen fiir schnelle und
wirksame Einsadtze in den Stadten
stark vernachlissigt.
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Spéatestens nach den schweren Luftan-
griffen ab 1942/ 43 erkannte man
diese eklatante Fehleinschdtzung und
begann viel zu spat mit der Konstruk-
tion und dem Bau solcher Feuerwehr-
fahrzeuge. Bis Kriegsende standen fiir
das gesamte Reichsgebiet lediglich
etwa 600 bis 800 Tankléschfahrzeuge
TLF 15 mit jeweils 2500 Litern Losch-
wasser den Feuerwehren (Feuerschutz-
polizei) zur Verfligung. Die entspre-
chend unzureichende Brandbekdamp-
fung bei Luftangriffen auf deutsche
Stdadte hat viele unschuldige Biirger das
Leben gekostet oder sie um ihr Hab
und Gut gebracht.

Diese bitteren Erfahrungen veranlas-
sten 1953 das Bundesinnenministe-
rium, den Bevolkerungsschutz in einer
fur alle Katastrophenfille zustandigen
Organisation zusammenzufassen. So
entstand zundchst eine Bundesanstalt
fir den zivilen Luftschutz (BzL), aus der
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1957 die Bundesdienststelle fiir den zi-
vilen Bevolkerungsschutz (BzB) in Bad
Godesberg hervorging. Diese Dienst-
stelle wurde im Jahr darauf per Gesetz
zum Bundesamt umbenannt, das Kiir-
zel BzB blieb dabei erhalten. Eine der
zahlreichen Aufgaben des BzB war die
Rekrutierung von freiwilligen Helfern
fir den sogenannten Luftschutzhilfs-
dienst (LSHD), der wiederum in acht
Fachdienste unterteilt war.

Neben dem Bau von Schutzraumen
und dem Aufbau eines Warndienstes
widmeten sich die Verantwortlichen im
Luftschutzhilfsdienst schon friih der
Fahrzeugausstattung ihrer Fachdienste.
Bereits ab Mitte der fiinfziger Jahre
hatte die deutsche Nutzfahrzeug- und
Feuerwehrindustrie an Prototypen fiir
allradgetriebene, gelindegingige und
leichte Tankléschfahrzeuge nach den
Vorgaben des Bundesinnenministe-
riums gearbeitet.

Kantig und chancenlos:
Biissings Beitrag zur
Ausschreibung des BzB
war der Burgléwe
Universal Typ LU 5/10 A
mit Unterflurmotor

und Allradantrieb.
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Die fiir die neue Bundeswehr von Mer-
cedes-Benz (Unimog S) und Borgward
(B 2000 A) entwickelten Fahrgestelle
erschienen hierflr als besonders geeig-
net. Von 1953 bis 1963 wurden alleine
auf Unimog-Basis mindestens zehn
verschiedene Prototypen gebaut und
vorgefiihrt. Die ersten Fahrzeuge er-
hielten einen auf die normalen Prit-
schen aufsetzbaren Léschaufbau, dann
einen fest mit dem Fahrgestell verbun-
denen und spater einen leicht aus-
wechselbaren Gerdtekoffer. Flir die
Aufbauten gab es im Laufe der Zeit
diverse Anbieter wie etwa Metz, Voll
mit Metz- und Ziegler-Pumpen oder
Harmening, Blckeburg (spater Faka/
Kogel) mit Amag-Pumpen. Der erste
Auftrag fur das Bundesland Nordrhein-
Westfalen wurde 1958/59 den Firmen
Borgward (B 522 A) fiir die Fahrgestelle
und Voll in Wirzburg fir die TLF 8-
Aufbauten erteilt, die Pumpen steuerte
Ziegler, Giengen bei.

Nach dem mutwillig herbeigeflihrten
Borgward-Konkurs im Jahr 1961 blieb
nur noch der Unimog S als Alternative
ibrig. Die ersten Fahrzeuge hatten
Radstdnde von 2350 bzw. 2700 mm,
diese reichten fir die erforderlichen
GroBen der Loschaufbauten nicht aus.
1957 stellte Mercedes-Benz den Uni-
mog S mit 2900 mm Radstand auf der
IAA vor, mit Aufbau von Voll und
Pumpe von Metz. Von 1958 bis 1963
gab es auf Unimog-Basis noch weitere
Prototypen mit Aufbauten von Ma-
girus, Metz und Voll.

Im Riickblick stand eigentlich der ziigi-
gen Beschaffung von knapp tausend
TLF 8 auf Unimog S-Fahrgestellen
nichts mehr im Wege. Um eine gewisse
Alibifunktion zu haben, entschied sich
das BzB Ende 1963 trotzdem zu einer
allgemeinen bundesweiten Ausschrei-
bung, getrennt nach Fahrgestell und
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Seelenverwandtschaft: Der Henschel HWR-50 war dem
Biissing zumindest duBerlich recht dhnlich.
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Der Burglowe war eine ganze Fahrzeug-
klasse groBBer und deutlich schwerer als
sein Hauptkonkurrent Unimog.

Léschaufbau. Die meisten der 1963
existierenden Hersteller von Nutzfahr-
zeugen waren seinerzeit nicht in der
Lage, die erforderlichen Fahrgestelle
anzubieten. Lediglich Bussing hatte ge-
rade seinen ,Universal” mit Unterflur-
motor im Versuch, Kramer den Front-
lenker UF 900 und Henschel den Rad-
panzerwagen HWR-07. Diese Fahr-
zeuge modifiziete man gemaR den
Anforderungen des BzB, somit waren
keine generellen Neukonstruktionen
erforderlich und auch die Kosten fir
eine fast aussichtslose Beteiligung an
der Ausschreibung blieben {iberschau-
bar.

Folgende Hersteller gaben ihre Ange-
bote ab: Biissing mit dem Burgléwe
~Universal” Typ LU 5/10 A, Henschel
mit dem HWR-50, Kramer offerierte
den UF 900, und Mercedes-Benz bot
seinen bereits etablierten Unimog S an
(sieche Tabelle). Um die Feuerwehr-Auf-
bauten bewarben sich die Firmen Metz
aus Karlsruhe mit eigenen Feuerldsch-
pumpen, Magirus in Ulm, ebenfalls mit
Pumpen aus eigener Produktion und
Voll, Wiirzburg mit Pumpen alternativ
von Metz, Ziegler oder Amag.
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Erprobung in Trier.
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Wie eine Gemse: Der Henschel-Prototyp wiahrend der

Die Vorgaben des BzB an diese Son-
derléschfahrzeuge waren klar definiert
und abweichend von den (blichen
Normen der Feuerwehr. Gefordert war
ein allradgetriebenes und gelandegan-
giges Fahrzeug, welches Trimmer-
schutt und sonstige Geldndeschwierig-
keiten problemlos tiberwinden konnte.
Es sollte Platz bieten fiir eine Besatzung
von 3 Mann (1 + 2), sowie einen
Loschwassertank von 800 Litern auf-
weisen. Der Stauraum des Tanks sollte
auch fir GroBen mit 1200 Litern auf-
nahmefdhig sein. Die Forderleistung
der Feuerloschkreiselpumpe war mit
einer Nennleistung von 1600 |/min.
vorgegeben. Weiterhin musste eine
Schnellangriffseinrichtung mit 30 Me-
tern Hochdruckschlauch vorhanden
sein. Der Aufbau sollte als Einheitskof-
fer allseitig geschlossen, abheb- und
stapelbar mit einer einsitzigen Trupp-
mannkabine versehen sein. Kabine und
Fahrerhaus waren jeweils mit einer
aufklappbaren Fliegersicht- oder Be-
obachtungsluke auszuristen.

Die Erprobung der Fahrzeuge erfolgte
durch die Bundeswehr auf dem
Geldnde der Erprobungsstelle 41 in
Trier. Nach Auswertung der Testergeb-
nisse wurde unter Beachtung von
Preisgestaltung und Lieferfahigkeit der
einzelnen Anbieter entschieden. Den
Zuschlag erhielt erwartungsgemal
Mercedes-Benz fur den Unimog S mit
Feuerléschaufbau von Magirus. Am
9.8.1965 erteilte die Beschaffungsstelle
des Innenministeriums Magirus in Ulm
den Auftrag tber die Lieferung von
959 TLF 8-Aufbauten, mit der Vor-
gabe, die Feuerléschpumpen FPH 8/8 S
(DIN 14420) des Wettbewerbers Zieg-
ler einzubauen und Voll in Wiirzburg
mit der Zulieferung von Karosserietei-
len zu beauftragen. Zum gleichen Zeit-
punkt erhielt Mercedes-Benz den Auf-
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Grundlage: Die Basis fir den Katastro-
phenschutz-Prototypen von Biissing war
der skurile Burgléwe Universal.

Kriegerisches Erbe:

Das Fahrgestell des HWR-50

lieferte der fir Polizei und Bundesgrenz-
schutz gedachte Henschel-Radpanzer
HWR-07.
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Einblick gewidhrt: Die rechte Fahrzeugseite des Biissing-Prototypen mit feuerwehr-
technischer Beladung. Die Aufbauten waren bei allen Fahrzeugen identisch.

Bei den Abmessungen kam der Kramer
UF 900 dem Unimog am nédchsten.

Die Serienausfiihrung des UF 900
war wesentlich schmuckloser.

Auch der Kramer konnte im Gelande
iiberzeugen - freilich chne den Unimog
dabei ernstlich zu gefihrden. »




Zierlicher Sieger: Die endgiiltige Ausfiihrung des Unimog S als

TLF 8 mit Magirus-Aufbau.

trag lber die Lieferung der ent-
sprechenden Unimog-Fahrgestelle. Im
August 1965 erfolgte noch eine Nach-
bestellung von 6 weiteren Fahrzeugen,
so dass von Mai 1965 bis April 1966
insgesamt 965 TLF 8-Fahrzeuge fir
das BzB geliefert wurden. Fiir den Bau
der Fahrzeuge nutzte Magirus das
Werk Mainz-Mombach (Westwag-
gon). Nachtrédglich wurde der Auftrag
erteilt, zirka 750 Fahrzeuge aus dieser
Lieferung mit Funkanlagen auszu-
rusten.

Keine echte Chance hatten die drei
anderen Anbieter Bussing, Henschel
und Kramer. Deren Fahrzeuge waren
viel zu schwer (9-10 t Gesamtgewicht)
und dadurch natirlich auch wesentlich
teurer. Dem Kramer mangelte es
zudem gegentber den Konkurrenten
von Henschel und Bissing an einem
ausreichend leistungsfahigen Motor.
Ebenfalls nicht akzeptabel waren die
aus Kapazitatsgriinden zu langen Lie-
ferzeiten. Um diese Fahrzeuge mit dem
Fihrerschein der Kl. 1ll bewegen zu
kébnnen, war das Gesamtgewicht in
den Fahrzeugpapieren auf 7500 kg
herabgesetzt worden. Schwierigkeiten
gab es ebenfalls wahrend der Test-
phase in Trier. Da die Fahrzeuge in
aller Eile zur Verfliigung gestellt werden
mussten, waren sie sozusagen , mit der
heifen Nadel gestrickt” worden. Von
der Serienreife waren sie, im Gegensatz
zum Unimog S, noch meilenweit ent-
fernt. Im Verlauf des anspruchsvollen
Testprogramms kam es deshalb zu
zahllosen Ausfdllen und technischen
Defekten, selbst von Rahmenbriichen
blieben die Fahrzeuge nicht verschont.
Die Auslieferung der Unimog-TLF 8
erfolgte an die Feuerwehren im ge-
samten Bundesgebiet, diese (ibernah-
men als Paten die Pflege, Instandhal-
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tung und deren Nutzung flr Brand-
schutzaufgaben. Einige dieser Fahr-
zeuge sind bis heute bei Freiwilligen
Feuerwehren, teilweise mit verdanderter
Ausstattung im Einsatz.

Nach Auslieferung des ersten Bauloses
beschéftigten sich auch andere Her-
steller mit Fahrgestellen flir diese Fahr-
zeugart. Rheinstahl-Hanomag modifi-
zierte 1966 den bewdhrten Allradwa-

Feuerwehrtechnische Beladung der
TLF 8 - Fahrzeuge nach Vorgabe des BzB

1 Tragkraftspritze TS 2/5
4 Saugschlauche A 2500
1 Hochdruckhaspel mit 30 m Druckschl. S 28
2 Saugschlauche C 1600
4 Strahlrohre CM

10 Druckschlduche B 20
4 Druckschldauche D 15
1 Stahlsteckleiter
1 Druckschlauch B 5
1 Krankentrage
4 Druckschlduche C 15
2 Hitzeschutzanziige

(von ca. 100 Einzelpositionen die wichtigsten
Ausrustungen)
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Das Ummng-TLF von der linken Seite.

gen AL 28 und entwickelte 1968/69
einen vollig neuen 4x4-Kurzhauber
von Typ H 55 A mit Portalachsen. Ma-
girus-Deutz bot ab 1966/67 den All-
rad-Frontlenker vom Typ F 150 D8 FA
ebenfalls mit Portalachsen an. Da der
6-Zylinder-Vergasermotor im Unimog S
keine gluckliche Lésung war, stellte
Mercedes-Benz 1965 einen Unimog
Typ U 100/ 416 mit dem 6-Zylinder-
Dieselmotor OM 352 und TLF 8-Auf-
bau von Magirus vor. Uber den Ver-
bleib dieser Prototypen ist heute wenig
bekannt, ebenso wie liber das Schicksal
der Unimog-Konkurrenten aus der ers-
ten Serie kaum Informationen Gberlie-
fert sind. Lediglich der Henschel HWR-
50 befindet sich heute in Sammler-
hand.

Der zivile Bevélkerungsschutz hat mit
Anderung des politischen Weltklimas
massiv an Bedeutung verloren. Gliickli-
cherweise haben sich die TLF 8 nie in
den urspriinglich vorgesehenen Aufga-
ben bewdhren missen, sondern waren
in Friedenszeiten nitzliche Helfer bei
vielen kleineren Feuerwehren. bb
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Der Unimog 5 als Vorserienfahrzeug mit baugleichem Aufbau von Metz und Bereifung
10.00-20. Gut ist auf diesen Bildern ein Teil der Beladung zu erkennen. (s. auch 5. 39)
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Tankléschfahrzeuge TLF 8 (4 x 4)
Prototypen fiir den Zivilen Bevolkerungsschutz 1964 - 1965

HERSTELLER BUSSING HENSCHEL KRAMER MERCEDES-BENZ
TYP / TECHNISCHE DATEN* Burgléwe Universal LU 5/ 10 A | HWR-50 UF 900 Unimog 5 U 82/ 404.01
Motor BUSSING HENSCHEL DEUTZ DAIMLER-BENZ

Typ U5 - 125 6 R 1013 JF F6L 812 M 180 II

Leistung / P5-U/ min. 126 / 2800 132 / 2600 90 / 2800 82 / 4850

Bauart / Kiihlung Diesel / Reihe / Wasser Diesel / Reihe / Wasser Diesel / Reihe / Luft Verg. / Reihe / Wasser
Anzahl Zylinder 6 6 6 6

Hubraum / cm? 5890 6126 5100 2195

Bohrung / mm 100 100 95 80

Hub / mm 125 130 120 72,8

zul. Achslast vorn / kg 3700 / 4900 3750 / 4250 3750 / 4400 2500

zul. Achslast hinten / kg 3800 / 5100 3750 / 4250 3750 / 4400 2500 / 2750

zul. Gesamtgewicht / kg 7500 / 10000 7500 / 8500 7500 / 8800 5000
Fahrgestellgewicht / kg 4120 4200 4010 2600

Tragfahigkeit Fgst./ kg 3380 3300 3490 2150

Radstand / mm 3000 2850 2500 2900
Lange/Breite/Hdhe Fgst./mm 5265 x 2400 x 2550 5130 x 2150 x 2580 4765 x 2200 x 2500 4925 x 2130 x 2190
Bereifung (4-fach) 14,5 - 20 145-20 14,5 - 20 105-20 M
Hochstgeschwindigkeit / km/h 90 85 65/80 95

Art der Achsen / Antrieb Portal / Allrad Portal / Allrad Portal / Allrad Portal / Allrad

*Werksangaben (Fahrgestell ohne Aufbau)
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