Die Lava-Lowen

Die C. Weiler GmbH
in Ochtendung

Speditionsgeschichten in Deutsch-
land - ein interessantes und mit-
unter sehr facettenreiches Thema.
Bei allen Unterschieden in den
Fuhrparks und bei den Transport-
gutern dieser Betriebe, die An-
fange sind fast immer identisch:
Ganz klein begonnen haben sie
irgendwann alle, sind dann mehr
oder weniger schnell gewachsen
und haben sich spater hiufig spe-
zialisiert. Und viele haben dabei
auf die Braunschweiger Lastwa-
gen mit dem Lowen vertraut. Wie
auch die Baustoffwerke Weiler
aus Ochtendung.

Als der gelernte Steinmetz Johann Wei-
ler aus dem unweit von Koblenz gele-
genen Ort Ochtendung Mitte der 20er
Jahre auf das bis dahin Erreichte
zurlickblickte, konnte er zufrieden sein:
Ein Hotel, eine Tankstelle und ein land-
wirtschaftlicher Betrieb mit angeschlos-
senem Landhandel liefen unter seinem
Namen. Vor allem der Landhandel ver-
sprach gute Expansionsmaoglichkeiten.
Einmal pro Woche war der Markt in
Koblenz das Ziel Weilers. Obst und
Gemiuse transportierte er in einem
Wagen, der erst spater von Pferden
gezogen wurde. Anfangs diente noch
eine kraftig gewachsene deutsche
Dogge (!) als Zugtier.

Als er die Wochenmarkte der Kohlere-
viere an Rhein und Ruhr fir sich ent-
deckte, war die Zeit reif fiir ein motori-
siertes Transportfahrzeug. Der Uberlie-
ferung nach soll es ein Chevrolet ge-
wesen sein, der mit Beginn der 30er
Jahre den Landhandel Weiler mobil
machte. Essen und Duisburg waren die
Hauptziele des cleveren Geschéfts-
manns aus dem Rheinland, dort
knipfte er schon frihzeitig Beziehun-
gen, die ihm spéter hilfreich werden
sollten.
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Ein zum Lieferwagen zweckentfremde-
ter Opel Super 6 befriedigte dann in
den Jahren vor dem Krieg den Vita-
minbedarf der Kunden im Ruhrgebiet.
So ganz nebenbei transportierte der
Opel in dieser Zeit auch schon mal
Bimssteine, ein leichtes aber dennoch
stabiles Baumaterial aus Rohbims, der
in der Gegend um Ochtendung in
groferen Vorkommen lagerte und als
moderner Baustoff seinerzeit stark im
Kommen war.

Doch zundchst kam erst einmal der un-
selige Krieg und Johann Weiler wid-
mete sich verstarkt dem Bereich Nah-
rungsmittel. Wobei er von Glick reden
konnte, daB die Wehrmacht seinen
Opel fir nicht kriegstauglich hielt. Un-
mittelbar nach Ende der Nazi-Herr-
schaft nahm Weiler die Bimstransporte
wieder auf. Zwei zerschossene Opel
Blitz 3,6, die er nach langwierigem
Schriftwechsel aus einem Strallengra-
ben bei Andernach bergen durfte, ver-
schmolzen zu einem brauchbaren Fahr-
zeug. Eine Zeitlang wurde auch mit
diesem Fahrzeug noch Obst und
Gemuise gefahren, selbst der Handel
iber die Grenzen des franzodsisch be-
setzten Rheinlands hinaus war pro-
blemlos méglich.
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Nach der Wéhrungsreform kam
es zum , Bims-Boom", denn die
Nachfrage nach Baumaterialien
war im zerstérten Deutschland
immens. Sehr schnell war der Opel
Blitz an seinen Grenzen angelangt, was
den noch jungen Fuhrbetrieb bereits
1949 in den Besitz eines fabrikneuen
105er Blissing brachte. Johann Weiler
hatte nicht mehr viel Freude an dem
modernen Kipper, denn er starb noch
im selben Jahr.

Sein Sohn Cyriak Weiler ibernahm die
Geschafte und intensivierte vor allem
die Rohbims-Transporte. Flr Auftrag-
geber wie Haniel oder Tiedke befor-
derte der Biissing mit zwei Anhdangern
im Schlepp den Bims zur Schiffsverla-
dung nach Andernach. Nicht sehr
lange allerdings, denn schon bald
stellte Cyriak Weiler fest, dalb auf eini-
gen seiner Grundstiicke in Ochten-
dung abbaufdhige Bimsvorkommen la-
gerten. Warum sollte man die Sache
also nicht selbst in die Hand nehmen?

Bescheidene Anfinge: Mit Chevrolet
und einem umgebauten Opel Super 6
betrieb Johann Weiler einen
florierenden Landhandel.

Als Folge dieser

Entscheidung wuchs der Fuhrpark ra-
pide. Neun Bussing-Ziige trugen be-
reits 1953 das Weiler-Signet auf ihren
Turen. Und in Braunschweig war man
sich des guten Kunden aus dem Rhein-
land durchaus bewusst: In der Bus-
sing-Hauspostille ,,Der Mitarbeiter”,
Ausgabe 7/53 wird die C. Weiler
GmbH mit Foto als zufriedener Bils-
sing-Nutzer prasentiert. Zwei der dort
abgebildeten Ziige, allesamt Bissing
5000, 5500 oder 6000 S, waren mit
Plane und Spriegel ausgerustet. Sie
waren flir den Transport von Bimsstei-
nen in die Soester Borde zustandig. Als
Rickladung brachten sie regelmafig
Zement aus Erwitte mit an den Rhein,
was eine wettergeschiitzte Ladeflache
zwingend erforderlich machte.

Biissing & Bims: Abbau und Transport
von Rohbims und Lava sorgten zu Be-
ginn der fiinfziger Jahre fiir ein gesundes
Wachstum im Fuhrpark der C. Weiler
GmbH. Im Bild zwei Biissing 6000 5-
Kippziige unter dem Eimerkettenbagger
in der firmeneigenen Bimsgrube.
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A Einer der ersten Biissing 5000 S, hier
bei der Uberfiihrung von zwei fabrik-
neuen Peter Bauer-Kippanhidngern.
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Empfindliche Ladung: Zwei 6000 S mit
Plane und Spriegel beférderten Bims-
steine ins Westfilische und kehrten mit
Zement zuriick.
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Ein ortsansdssiger Anstreicher sorgte fiir
die einheitliche Beschriftung der dunkel-
griinen Weiler-Ziige. >

1954 stieg Cyriak Weiler ins Lava-Ge-
schaft ein. In einem eigenen Lava-
Werk bereitete man die wertvollen
Uberbleibsel des Vulkanzeitalters in
Deutschland auf und transportierte sie
zu StraBenbaustellen in der gesamten
Republik. Dank dieses neuen Tatig-
keitsfeldes und dem nach wie vor flo-
rierenden Rohbims-Geschéft fuhren
1956 fast 60 Kippzlige unter der Wei-
ler-Flagge - ausnahmslos solche mit
dem Welfen-Léwen am Bug! Wahrend
die Hélfte des Fuhrparks, darunter in-
zwischen auch einige Blissing 8000 §,
am Stammsitz Ochtendung beheimatet
war, verteilten sich die Gbrigen Fahr-
zeuge auf die Standorte Karlsruhe, Sie-

—

BIMS - BAUSTOFffWERK
AM RHEINHAFEN

ANDERMNACH

‘

. CWEILER
G

G« P H -
s O CHTENDUNG

FERMRIUF: 304 OCHTENDUNG

gelbach, Dorsten, Osnabriick, Lud-
wigshafen und Breisach, wo der ange-
lieferte Rohbims in eigenen Anlagen zu
Hohlblocksteinen gepresst und ausge-
liefert wurde. Wéhrend die Zahl der
Kippzige fortan weitgehend konstant
blieb, vergréBerte Cyriak Weiler seinen
.Fuhrpark” weiter. Die neuen Trans-
portmittel hatten allerdings keine
Rdder, denn der unter dem Namen Jo-
hann Weiler oHg firmierende Ge-
schaftsbereich wickelte die Bimstrans-
porte ins Ausland nun per Schiff ab.
Zur besten Zeit waren bis zu 11 Bin-
nenschiffe auf dem Rhein unterwegs,
alle mit Namen von Mitgliedern der Fa-
milie Weiler versehen. Erst 1988 been-

dete die Firma Weiler das Kapitel
Schiffsverkehr wieder.

Das leidige Thema der Nah- und Fern-
verkehrskonzessionen, ohne die ein
nicht werksgebundener Glterverkehr
seinerzeit auf deutschen Strafien un-
moglich war, sorgte dafir, dal Weiler-
Lastwagen ab 1954 auch unter ande-
rem Namen unterwegs waren. Durch
seine Betdtigung als Reeder hatte
Cyriak Weiler gute Kontakte zur Esso
AG entwickeln kdnnen, die verlassliche
Partner flr den Treibstofftransport vom
Duisburger Hafen zu den Vorratslagern
suchte.

Da die Vergabe der blauen und roten
Konzessionen reglementiert war und
der stattliche Weiler-Fuhrpark hier kei-
nen Spielraum mehr lieB, grindete
Cyriak Weiler die Johann Lotzen KG
mit Stammsitz in Ochtendung. Bei der
Fahrzeugbeschaffung orientierte man
sich, wie gewohnt, nach Braunschweig:
Bis 1957 wurden wahrscheinlich acht
Blissing 7500 S bzw. LS 11 geordert,
die bei Peter Bauer in Kéln mit Tank-
aufbauten und Fernverkehrskabinen
versehen wurden. Die letzten Fahr-
zeuge wurden als Sattelziige geliefert
und losten die klassische Kombination
aus Motorwagen und dreiachsigem
Anhanger ab.

Bis 1961 rekrutierten sich die Fuhr-
parks der Firmen Weiler und Lotzen
ausschlieBlich aus Biissing-Fahrzeugen
mit Bauer-Aufbauten. Das lag, neben
der groBen Zufriedenheit mit den Pro-
dukten an sich, vor allem an den her-
vorragenden Geschaftsbeziehungen
zum rihrigen Koblenzer Biissing-
Hdndler Lihr & Becker. Als dieser sei-
nen Betrieb umstrukturierte und sich
fortan auf Verkauf und Pflege
von Wolfsburger Krabbeltieren be-
schrankte, ilbernahm Biissing den Ver-
trieb flir die Region in eigene Hénde.
Das hdtte man besser gelassen, zumin-
dest in bezug auf die Firma Weiler:
Cyriak Weiler hatte ndmlich ernsthafte
Vorbehalte gegeniiber dem , konzern-
malBigen Auftreten” der Kundenbe-
treuer aus Braunschweig.
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Lob stinkt nicht: Das Weilersche' Empfehlungsschreiben war den Braunschweigern
ein Werbeblatt wert.

Einer fehlt: 1953 war der Fuhrpark
bereits auf beachtliche neun Fahr-
zeuge angewachsen. ¥




Nur Sachschaden: Auch bei Weiler lief
ab und zu was aus der Spur.

Direkte Folge war der erste Mercedes
im Weiler-Fuhrpark, ein LK 334 in der
damals hochmodernen Kurzhauben-
Bauform, den man 1963 von der An-
dernacher Mercedes-Vertretung Breisig
bezog. Zwar war der Fuhrparkleiter mit
dem Daimler recht zufrieden, doch vor
einer endgliltigen Umstellung der
Marke wollte man auch den Gbrigen
deutschen Herstellern eine Chance
geben.

So bestellte man noch 1963 je einen
Krupp K 960 mit dem brandneuen
Cummins-V6 und 210 PS, einen Ma-
girus Pluto 200-K und einen Henschel
HS 16 HK. Zwar liefen auch diese Fahr-
zeuge in den folgenden Jahren pro-
blemlos in Sachen Bims und Lava vor
den meist zwillingsbereiften Zwei-
achsanhdngern, dennoch machte
Daimler-Benz das Rennen. Wie zu Zei-
ten der Bissing-Monokultur lief 1968
ein fast reinrassiger LK 1620-Fuhrpark
mit 32 Mitgliedern allein am Standort
Ochtendung. Und den robusten Kurz-
haubern blieb die Firma Weiler lange
treu. Zwar endete 1969 die Geschichte
der C.Weiler GmbH durch Verkauf,
unter dem neuen Namen Johann Wei-
ler GmbH & Co. KG fithrte man das
Transportgeschédft mit nun orange
lackierten Fahrzeugen jedoch weiter.
Auch an der Fuhrparkzusammenset-
zung dnderte sich nichts — mit dem
modernen Frontlenker-Kram konnte
Cyriak Weiler wenig anfangen. Erst
1982 kam der letzte fabrikneue LK
1624, bereits ein Exportfahrzeug, nach
Ochtendung.

Konzessionsentscheidung: 1954 kam der erste Biissing 7500 S fiir die Johann Lotzen

KG nach Ochtendung.
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Mit Schwalbennest: Biissing 7500 S mit Bauer-Tankauflieger.

Als die Firma Weiler 1989 den Unter-
halt eigener Lastwagen einstellte, hatte
sich daran nur wenig geandert. Der
Abbau und Vertrieb von Rohbims ist
auch heute noch ein wichtiges Ge-
schaftsfeld des mit vielfiltigen Beteili-
gungen operierenden Unternehmens,
wdhrend man sich vom Transportsek-
tor vollstandig zurlickgezogen hat.

Fur Johannes Weiler, Enkel des Firmen-
griinders und heutiger Geschéftsfihrer,
spielt die Tradition des Familienbetriebs
eine grofle Rolle. Deshalb wurde er
auch hellhorig, als er vor kurzem er-
fuhr, daB® vermutlich einer der 120er
Hauben-Biissing bis heute (iberlebt hat
—in Irland!

Cyriak Weiler hatte Ende der fliinfziger
Jahre sehr gute Kontakte auf die griine
Insel und besal dort eine‘eigene Farm.
1959 verkaufte er eine in Ochtendung
ausgemusterte Anlage zur Produktion
von Blocksteinen an einen irischen Un-

ternehmer. Den Transport der Ma-
schine nach Irland {bernahm einer der
zahlreichen Biissing-Kipper — und blieb
gleich vor Ort. Der Chef war der Mei-
nung, der gentigsame Bissing kdnne
gute Dienste als Farmhelfer leisten.
Womit er Weitblick bewies, denn noch
bis 1992 machte der alte Kipper klaglos
seinen Job auf der irischen Farm. Dann
wurde er leider verkauft. Doch Johan-
nes Weiler ist bereits auf der Spur des
neuen Besitzers. Sollte dieser Mann
verkaufswillig sein, so kann man in
Ochtendung vielleicht bald wieder
einen dunkelgriinen Bissing mit dem
alten Weiler-Logo auf den Tiren be-
wundern, fast so, wie es vor gut 45

Jahren an der Tagesordnung war.

Holger Grif

Ordentlich aufgereiht: Vor dem neuen
Lava-Werk in Ochtendung warten 1956
sechzehn Biissing-Ziige auf den Montag.
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Lowengrube: Mit diesem LAK 334 begann bei Weiler das Zeit-
alter des Sterns.
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4 Wagen 32: Der Mercedes LAK 1620
wurde bei Weiler zum Standard-Fahrzeug.

Farm-Express: Einer der 120er Biissing
hat bis heute in Irland iiberlebt !
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