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Auflad - auf diE semermt ersl:aunh-
t:he Lmstung von 400/ 425 PS.

A Schwibischer Massivbau: Fiir zierliche
chinesische Feuerwehrleute war das
Handling der 25 Tonnen wiegenden

GroBte Leiter der Welt: Obwohl im
Metz-Serienbau bereits die hydraulische
Leiter Stand der Technik war, griff ma

DL 60+2 auf dem KD 680 LF 6x4-Chassis  bei der gewaltigen DL 60+2 auf die gute

sicherlich kein Kinderspiel.

alte Mechanik zuriick. ¥

Wouchtiger Zug: KV 600 F und der
Landebahnbeschdumungs-Anhinger
von Haller brachten zusammen

106 Tonnen auf die Waage. ¥

403 und 320 PS Leis

Das Fahrgestell war nﬁenbar vom Mui-
denkipper abgeleitet und sollte vierfach
mit Niederdruckreifen der GréfRe 29,5-
35 bereift werden.

Aus Lybien kam der Wunsch nach
einem Gelenkmast-Hubrettungsfahr-
zeug auf Basis der bereits in groBen
Stlickzahlen fiir den Panzertransport
gelieferten Frontlenker-Sattelzugma-
schinen der Typen KDVW 400/ 500 S.

Flachmann: Das 1979 gebaute TroLF 3000 auf dem Chassis KVW 900 F 4x4 war
Kaelbles letzter Praxis-Beitrag zum Thema Léschfahrzeug.

KAELBLE-GMEINDER

Rellungsiobrzewg Fir Flugpossogrere
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Nach wie vor aktueli: Kaelble-Entwurf
eines Scherenhubfahrzeugs zur Rettung
von Flugpassagieren.

Rontgenblick: Bevor der Karossier Knapp ans Werk ging, erfolgten bereits erste Tests
mit der von Saval-Kronenburg gelieferten Pulverléschanlage.
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BRONTO
..J SEYLIFT

Nie gebaut: Kaelble KV 30-D mit Metz DL 52 (links) und Bronto-Skylift Gelenksteiger fiir Lybien auf einem KDVW 400 T-Chassis.
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Kaelble offerierte das auf 5000/ 1900
mm verlingerte Fahrgestell und bot
dieses mit einem Gelenksteiger von

KAELBLE-FEUERWEHR-FAHRGESTELLE
1957 bis 1979 KAELBLE

E;iﬂt;—iéggz in' EDi?.] SLEIQZ:?;E?; Fahrgestell-Typ KD 680LF 6x4 KDV 400Z 6x6 |KVE60OF 4x4 KVWS900F 4x4
derti den Bﬂgu giieg i}r:terESSanten Aufbauart Drehleiter Drehleiter Tankléschfahrzeug | Trockenloschfahrzeug
| i Baujahr 1957 1968 1969 - 71 1979
Fahrzeugs mit der Typt?nbeze[chnung FIKfz 8000 8x8 (Bw.) J
KDVW 400 T. Kurz erwahnt sein sollte TECHNISCHE DATEN
auch ein von Kaelble projektiertes Ret- Motor-Hersteller Kaelble Kaelble Daimler-Benz MTU
tungsfahrzeug mit Scherenhubaufbau Motor-T GO 130’5 MD 140 aT’ MB 6 V 331 A8V 331TC 41"
5 5 yp
auf einem hochgeldndegéangigen Drei- Leistung/ PS 180 400/ 425 600/ 660 910
aChS'FFlahrgEStE”. s SCBHE”E’.” Rit“r‘lg Anzahl Zylinder/ Form 6/ Reihe 8/ V 6/ V 8/ V
:Egr F:ﬁrzifgﬂeglg&:éch i;ielxnf;? h;{:{ Hubraum/ ccm 14300 18500 19860 26500
' ' 2100 2400 2400
aktuell. Umdrehungen/ min. 1600
In der zweiten Halfte der sechziger Bereifung 6x14.00-22 eHD 10x12.00-24 PR 18  |4x23,5-25 PR 20 4x16.00-25 XVC
Jahre zeichnete sich eine véllig neue Radstand/ mm 5160/ 1420 5000/ 1420 5050 5000
Situation in der zivilen Luftfahrt ab. Mit Zugel.Gesamtgewicht/ kg 25000 29000 32000 22100
der Vorstellung der ersten Boeing- Aufbau-Hersteller Metz Metz Kronenburg Kronenburg/ Knapp
GroBBraumflugzeuge vom 'P.*p 747 Feuerwehr-Bezeichnung DL 60+2 DL 60+2 FLF 66 TroLF 3000
.Jumbo-Jet” kamen auch auf die Air- = e Waiar
port-Feuerwehren véllig neue Anfor- Loschmittelvorrat - - 500 L. Sehaim 3000 kg Pulver
derungen zu. Die neuen GroBflug- ST
zeuge hatten bis zu 195.000 Liter M.fax' LE'tethth_m . b L 144
hochbrennbaren Treibstoff und knapp Hochstgeschwindigkeit km/h 65 70 110
500 Passagiere an Bord, weit mehr als " mit Turboaufladung © NUTZFAHRZEUG-ARCHIV BODO BRENNECKE

das Doppelte aller bisher gekannten
Dimensionen.

KV 600 F 4x4

ie ersten zwei Fahrzeuge wurden Gesamtgewicht des Anhangers von 74
(Metz TLF 9000) Die ers 8 & 5

Zu diesem Zeitpunkt waren in
Deutschland nur Faun und Kaelble in
der Lage, Feuerwehr-Fahrgestelle in
der erforderlichen Gréflenordnung an-
zubieten. Faun stellte bereits auf der
IAA 1967 ein vierachsiges Fahrgestell
in einer 2-Motoren-Version mit insge-
samt 900 PS vor. Auf Wunsch des hei-
mischen Flughafens Stuttgart-Echter-
dingen wurde Kaelble aufgefordert, ein
hochgelandegangiges Fahrgestell fir
ein Flughafen-Tankldschfahrzeug zu
entwickeln. Bei Kaelble entschied man
sich fir eine zweiachsige Version mit
separaten Motoren fiir Fahrbetrieb
und Pumpenantrieb. Auf Wunsch
des Flughafens wahlte man fiir den
Léschaufbau die Firma Saval-
Kronenburg in Holland, wel- ~

che bereits Erfahrungen Z

mit GroBloschfahrzeus-
gen fir Flughéfen /
hatte.

Kreative Konstrukteure:

Diverse nicht realisierte Design- und
Projektstudien zeugen davon, dass man
bei Kaelble noch reichlich Ideen fiir den
Feuerwehrbereich auf Lager hatte.

FLF 8x8
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1968 bestellt und Ende des Jahres
sowie Anfang 1969 geliefert. 1971 or-
derte der Flughafen ein drittes Fahr-
zeug gleicher Bauart, aber in verbes-
serter Ausfiihrung. Die Wurfweite der
Kanone wurde um 20 Meter ver-
groBert. Gleichzeitig wurden die dlte-
ren Fahrzeuge auf den Technik-Stand
des jingsten Bruders gebracht: Die 180
PS-Pumpenmotoren wurden gegen
320 PS-Motoren getauscht, um die
gleiche Wurfweite zu erreichen. Wei-
terhin riistete man Anschlisse fiir die
geplante Verwendung von Landebahn-
beschaumungs-Anhdngern bei allen
drei Fahrzeugen nach.

Die Fahrmotoren der Lésch-Riesen
waren identisch. Die Vé6-Zylinder
stammten von Daimler-Benz und hor-
ten auf die Typenbezeichnung MB 6 V
331. Je nach Drehzahl leisteten sie zwi-
schen 600 und 660 PS. Bei 32 Tonnen
Gesamtgewicht konnte eine Ge-
schwindigkeit von maximal 110 km/h
erreicht werden. Eine interessante Er-
ganzung zu diesen Fahrzeugen waren
zwei im Jahr 1973 von Haller gelieferte
Landebahnbeschdumungs-Anhanger.
Je zwei Achsaggregate von Goldhofer
lieBen bei 50.000 Litern Léschmittel ein

<4 Vor der Verschiffung nach China
iiberzeugte man sich 1957 auf
deutschem Boden von der Einsatzfahig-
keit der brandneuen DL 60.

Tonnen zu. Diese Anhdnger dienten
zur Herstellung eines Schaumteppichs
auf den Landebahnen bei Notlandun-
gen und zur Erganzung von Léschmit-
teln der Tankldschfahrzeuge.

Nach den guten Erfahrungen mit den
vorhandenen Kaelble-Fahrzeugen or-
derte der Flughafen Stuttgart 1978 ein
in seiner Leistung weltweit wohl heute
noch einmaliges Trockenpulver-Lésch-
fahrzeug auf einem Kaelble-Fahrgestell
des Typs KVW 900 F (4x4). Dieses
1979 ausgelieferte Fahrzeug ist mit
einer ebenfalls von Kronenburg gefer-
tigten Pulverléschanlage ausgeristet.
Zum Lieferumfang von Kaelble gehor-
ten diesmal nicht nur das Fahrgestell,
sondern auch Fahrerhaus und dulerer
Aufbau, die bei Knapp entstanden. Das
22 Tonnen schwere Fahrzeug wird
durch einen wassergekihlten MTU
Achtzylinder-Diesel mit 910 PS ange-
trieben. Die Beschleunigung von 0 auf
80 km/h betrdgt 16 Sekunden. Das
Fahrzeug erreicht eine Hoéchstge-
schwindigkeit von 144 km/h und er-
fullt damit die Vorgaben der Interna-
tionalen Zivilluftfahrtorganisation
(ICAQ), innerhalb von 2 Minuten nach
einem Alarm am entferntesten Punkt
des Flughafens |6schbereit zu sein. Der
Doppelrohrwerfer hat eine Reichweite
von 60 Metern, das Fahrzeug kann
von nur einer Person gefahren und be-
dient werden. In die Stirnseite ist eine

Kaelble KVW 900 F 4x4
als TroLF 3000.
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Haspel mit 45 Meter Schlauch einge-
baut. Durch die angelenkte Hinter-
achse ist das Fahrzeug dulerst wendig.
Die Luftfederung ermoglicht bei extre-
men Kurvenfahrten ein schnelles Wie-
deraufrichten in die Horizontallage.
Das mit Kessler-Planetenachsen aus-
gerlistete Loschfahrzeug ist bei einer
Ldnge von 9,2 Metern und einer Breite
von 3,1 Metern gegeniiber anderen
GroBléschfahrzeugen verhaltnisméaBig
kompakt. Dieses Tro LF 3000 ist bei der
Flughafen-Feuerwehr Stuttgart nach
fast 23 Jahren auch heute noch im
Einsatz.
Die drei Tankléschfahrzeuge vom Typ
KV 600 F samt Tankanhanger wurden
k | . - bereits vor langerer Zeit ausgemustert.
Mit Scheinwerfern des Mercedes/8-Pkw: Eines der beiden zuerst gelieferten KV 600 F- Zwei sollen an den Flughafen Pader-
GroBléschfahrzeuge fiir den Flughafen Stuttgart im Lieferzustand. born gegangen sein, eines ist liber
einen Feuerwehr-Gebrauchtwagen-
hédndler ins Ausland verkauft worden.
In den siebziger und achtziger Jahren
Uberraschte das mittelstandische Un-
ternehmen aus Backnang dann noch
mit einigen innovativen Projektstudien
zum Thema GrolBitankléschfahrzeuge
fur zivile und militérischen Flughafen,
die allerdings nie realisiert wurden.
Ideenreichtum und Qualitatsarbeit
zeichnete damals und zeichnet auch
noch heute das schwabische Traditi-
onsunternehmen aus, auch wenn vieles
bereits Geschichte ist. bb

HALLER-LANDEBAHNBESCHAUMUNGS-ANHANGER

Typ/ Baujahr FA-4/ 1973 -—M‘%
Gesamtgewicht 74.000 kg - —_—
Achslasten 4 x 18.500 kg < _ | .'i
Bereifung 16 x Super Single 19,5-19,5 Goodyear _ '? "
Achsabstand 2.050 mm i oy
Mittenabstand 6.000 mm =1 > g F —-J.l h“l -""'-*~ . — _.
Gesamtbreite 3.300 mm ‘____,.-:.ﬁ' : ﬂ m
Gesamtlange 12.880 mm - e T S .?mw
Fahrwerk Goldhofer, Memmingen ' “'* :
Schaumanlage Schérling, Hannover

T Der Landebahn-Beschdaumungs-Anhidnger FA-4 war ein Gemein-
Kapazitat Lé6schm. | 45.000 Ltr. Wasser, 5.000 Ltr. Schaum schaftsprodukt der Firmen Haller, Goldhofer und Schérling.

Aufgeriistet: Kaelble KV 600 F und
Tank-Anhinger bereit zum Legen eines
Schaumteppichs. o -
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