125 Jahre Spedition
Gerhard Heeck

in Kleve

Mit der Tradition ist das so eine
Sache: Friiher allenthalben grol3-
geschrieben, ist sie in der Rang-
folge der Werte ins untere Drittel
gerutscht und taugt heute bes-
tenfalls noch als Schlagwort in
der Werbung. Bei der Spedition
Gerhard Heeck in Kleve redet
man deshalb auch nicht viel von
Tradition — man hat sie einfach.

Als Johann Gerhard Heeck aus Kellen
bei Cleve im Jahre 1877 erstmals sein
Pferd vor den Wagen spannte, um mit
dem Gespann Giter ins niederrheini-
sche Umland zu beférdern, war das
eine mutige Entscheidung. Der
deutsch-franzdsische Krieg lag gerade
sechs Jahre zuriick, und im noch jun-
gen Kaiserreich Deutschland spielte
sich das Leben der meisten Menschen
in einem durchschnittlichen Umbkreis
von 25 Kilometern ab. Zwar lieen
Pferd und Wagen auch fiir den Exis-
tenzgriinder Heeck anfangs kaum
groBere Distanzen zu, aber der Ge-
danke daran, irgendwann einmal Guter
in weite Ferne beférdern zu kénnen,
befliigelte seine Tatkraft. Und der

Laden lief: Bis 1914 hatte die Spedition
Heeck ihren Fuhrpark erweitert und
zahlreiche Stammkunden gefunden,
die ihr teures Gut vertrauensvoll dem
Unternehmen (bertrugen. Bereits seit
dem Beginn des neuen Jahrhunderts
hatte der Sohn des Firmengrinders,
Gerhard Heeck, das Ruder in der Hand.
Dann kam der Erste Weltkrieg, und an
der bis heute gultigen Firmenadresse
Hoher Weg 25 fanden sich plotzlich
weder Pferde noch Wagen. Die waren
von der Reichswehr requiriert worden,
womit dem Speditionsbetrieb von
einem Tag auf den andern die Existenz-
grundlage entzogen war. AuBer dem
Grundstiick mit Gebduden und seiner
eigenen Motivation war Gerhara
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Heeck nichts geblieben. Besonders
letztere sorgte schon kurz nach Kriegs-
ende dafir, dass im Heeck'schen Stall
wieder Pferde wieherten. Allerdings er-
neut nicht fir lange, denn die Zeit des
Hafermotors im Speditionsgewerbe
ging langsam ihrem Ende entgegen,
obwohl ein Teil der Kutschen noch bis
zu Beginn des ndchsten Krieges im Ein-
satz bleiben sollte. 1921 hielt im Hohen
Weg mit dem ersten Lastwagen der
Verbrennungsmotor Einzug. Gerhard
Heeck sollte die revolutionédre Technik
nur kurz miterleben dirfen: Ein tragi-
scher Arbeitsunfall beendete 1923 sein
Leben und machte den erst 17jahrigen
Sohn Gerhard iberraschend zum Inha-
ber eines Transportunternehmens. Der
besall zwar kaum Erfahrung, dafir
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aber Tatkraft und Mut des Grolvaters.
Bis zum Beginn des Zweiten Weltkriegs
baute er Kundenkreis und Fuhrpark
des Unternehmens kontinuierlich aus.
Die Spedition Heeck war nach wie vor
ein reiner Gultertransporteur. Da ein
industrielles Umfeld in Kleve praktisch
nicht vorhanden war, beférderte man
in erster Linie Landprodukte und an-
dere Dinge des tdglichen Bedarfs.

Der zweite grofe Krieg in Deutschland
sorgte ein weiteres Mal flr ein abrup-
tes Ende der Expansion. 1945, fast sie-
ben Jahrzehnete nach der Firmengr(in-
dung, stand die Spedition erneut vor
dem Nichts. Von den requirierten Fahr-
zeugen kehrte nicht eines nach Kellen
zuriick. Zum insgesamt dritten Mal in
der Firmengeschichte startete die Spe-
dition Heeck mit Pferd und Wagen in
den Neubeginn — dieser Start war mit
Abstand der miihsamste. Mit der
Wahrungsreform im Jahre 1948 setzte
im ganzen Bundesgebiet ein massiver
wirtschaftlicher Aufschwung ein, von
dem auch der Kreis Kleve nicht ver-
schont blieb. Der grofe niederlandi-
sche Gebackproduzent XOX, dessen
Firmenname sich aus zwei stilisierten
Windmuhlenfliigeln mit einem Keks in
der Mitte zusammensetzt, bediente
sich nun der Spedition Heeck. Aus
steuerlichen Griinden hatten die Nie-
derlander eine Filiale in Kleve gegriin-
det, und Gerhard Heeck wurde zu
ihrem Transportpartner. XOX ent-
wickelte sich zum wichtigsten Kunden
der Spedition Heeck; Anfang bis Mitte
der sechziger Jahre liefen fast 15 in
XOX-Farben lackierte Heeck-Lkw fir
den Gebackproduzenten. Weitere
wichtige Geschéftsbeziehungen ent-
standen zur Emmericher Schokoladen-
fabrik Lohmann und zur Klever Schuh-
fabrik Hoffmann, deren Markenzei-
chen ,Elefanten-Schuh' bis heute grolRe
Popularitat besitzt.

Als 1952 das 75jahrige Betriebsju-
bilium gefeiert wurde, konnte Ger-
hard Heeck nicht nur stolz auf ein
neues Wohn- und Birogebdude hin-
weisen, ein Fahrzeugkorso durch die
Klever Innenstadt machte zudem deut-
lich, was man in den wenigen Jahren
nach Kriegsende bereits auf die Rader
gestellt hatte. Die meisten der Heeck-
Fahrzeuge trugen an ihrer Front das
Bussing-Logo.

Schon in den dreiBBiger Jahren hatte
Gerhard Heeck die robusten Lastkraft-
wagen aus Braunschweig schatzen ge-
lernt, deren Dominanz im Heeck-Fuhr-
park bis etwa Mitte der sechziger Jahre
anhalten sollte.

Lowenrudel: Mehr als 30 Jahre
beherrschten Biissing-Produkte aus
Braunschweig den Fuhrpark der
Spedition Heeck. Im Bild (v.l.)

drei LS 11 F mit Biissing & Sohn-Kabine,
zwel LS 77 F, zwei weitere LS 11 F mit
Serienkabine, ein 7500 U mit Hendricks-
Aufbau und ein 4500 U.

KRAFTVERKEHRINY



SPEDITIONS-PORTRAIT I P R T GRS S FED I TIONS-PORTRALT

Biumchen wechsel dich: Der Biissing
7000 S Thermos-Zug erstrahlte ab 1951
in den Farben des GroBkunden XOX.
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RKB adé: Der schwere 900er Bissing
iiberlebte den Krieg.
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In RKB-Farben: Der Biissing-NAG 900 war vor dem Krieg das Flagschiff der Spedition.

Im Jahrzehnt davor beherrschten fast
ausschlieBlich Fahrzeuge mit Koffer-
aufbauten das Bild auf dem Spediti-
onshof am Hohen Weg. Das verwun-
derte nicht weiter, denn deutlich mehr
als die Halfte des Transportaufkom-
mens wurde im Auftrag der Lebens-
mittelindustrie bestritten. Ein Teil der
Fahrzeuge verfugte zudem Uber iso-
lierte Thermosaufbauten, die in den
heiRen Sommermonaten fiir den Scho-
koladentransport genutzt wurden.
Lange Stangen Trockeneis inmitten der
Ladung verhinderten, lange Zeit vor
_ | ot Yt -~} Einfihrung des temperaturgefihrten
e &~ g = e Transports, ein Abschmelzen der Scho-

— v — kolade. Samtliche Aufbauten lieferte
1eser Mercedes war eine Aus- N . ST
nahme innerhalb der Biissing-Armada. der ortsansdssige Karosseriespezialist

Bunte Mischung: 1937/38 entstand
dieses Fuhrpark-Bild auf dem Speditions-
hof, v.l. Biissing-NAG 900, Biissing-NAG
Eilschlepper, Mercedes L 2000, Miag-
_!_tral?-éq_:ugmaschine ID 20 und MAN E2.
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Hendricks (s. HiK 1 & 2/98).
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pischer Heeck-Zug im Jahre

...mit Vorliebe Bussing:
Auflieger von Hendricks.

inzelstiicke: Massige Exoten waren die beiden schweren Hendricks-Frontlenker
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Mit diesen Biissing Burglowe UM mit Hendricks-Aufbauten besafl der Mobelspediteur
Heeck professionelles Handwerkszeug.

Nah am Bosporus: Heeck-Mobelwagen
waren bald in allen Teilen Europas
zuhause.
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1953 errichtete Heeck im nahen Em-
merich eine Niederlassung, was mit
dem Bau eines modernen Wohn- und
Geschaftshauses und der Ubernahme
kleinerer Speditionsbetriebe am Ort
einherging.

Bei XOX bekleidete man seit etwa
1955 den Rang eines Generalspedi-
teurs, der fur die Versorgung der inner-
deutschen Zwischenlager verantwort-
lich war. Allerdings zeichnete sich be-
reits zu Beginn der sechziger Jahre ein
langsamer Rickgang des Guterauf-
kommens auf Seiten der GroBkunden
ab. Nicht nur aus diesem Grund suchte
Gerhard Heeck nach einem zusatzli-
chen Tétigkeitsfeld — und fand es im
Bereich des Umzugsgeschafts. Mit Bis-
sing-Mobelzligen, karossiert naturlich
von Hendricks, gehorte Heeck sehr
schnell zu den fiihrenden Umzugsspe-
diteuren am Niederrhein. Unterstiitzt
wurde die Tatigkeit im neuen Ge-
schiftsfeld noch durch den Einstieg
von Helmut Weyers, dem heutigen
Geschéftsfiihrer, im Jahr 1963. Weyers,
der bereits 1958 als Student in den Se-
mesterferien Heeck-Lastwagen bewe-
gen durfte, hatte sein Handwerk bei
einer Miinsteraner Mobelspedition ge-
lernt. Folgerichtig gehdrten bald nicht
nur Umzlige, sondern auch Mobel-
transporte zum Leistungsangebot der
Spedition Heeck.

Zwei Jahre spater starb vollig Giberra-
schend Gerhard Heeck, der Enkel des
Firmengriinders und Motor des Unter-
nehmens. Als ob dieser Schicksals-
schlag nicht ausgereicht hatte, fuhren
die Kunden Lohmann und XOX ihre
Geschaftstatigkeit drastisch zurlick. Fiir
die Spedition Heeck war es nahezu un-
moglich, diesen Uberraschenden Auf-
tragsrickgang zu kompensieren. Im
vergleichsweise strukturschwachen
Raum Kleve war nur schwer Ersatz flr
diese beiden GroBkunden zu finden.

Generalspediteur: Bei XOX
an der Rampe hatte Heeck
klaren Heimvorteil.

Ohne Happy End: GroRBkunde Lohmann sprang Mitte der sechziger Jahre ab.
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Pralinen-Express: Der Bussing 4500 U
besaB ein Fahrerhaus von Hendricks.

AuBenseiter im Fuhrpark: Mercedes
L 3500-Mobelwagen.

Zum Gliick gab es ja bereits das Stand-
bein Neumdébeltransporte, das nun
kontinuierlich ausgebaut wurde. Heeck
konzentrierte sich hier vor allem auf
den Kiichenhersteller Poggenpohl, der
im Laufe der folgenden Jahre zum
wichtigsten Partner der Spedition wer-
den sollte. Schon in der Frihzeit als
Umzugsspediteur hatte sich Heeck der
Umtrans-Gruppe angeschlossen, spater
gehorte man zu den Mitbegriindern
der Confern-Gruppe, deren Tatigkeit
vor allem auf dem Sektor des Lade-
raumausgleichs Frichte trug.

Tarzan kommt: Bei Abschleppdiensten
sah man friiher oft kuriose
Eigenbauten.
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Im Bereich der Fahrzeuge war Heeck
zwischenzeitlich von der BUssing-
Monokultur abgeriickt und Kunde bei
Daimler-Benz geworden. Auch die
Festaufbauten wurden im Sinne ktirze-
rer Umschlagszeiten nach und nach
von Wechselaufbauten abgeldst. 1977
war in mehrfacher Hinsicht ein ereig-
nisreiches Jahr fir die Firma Heeck.
Leider auch deshalb, weil die lang-
jahrige Geschaftsbeziehung zum Kun-
den XOX nun endgiltig zusammen-
brach. Der neue Eigentlimer Bahlsen
hatte ndmlich nichts Eiligeres zu tun, als
das Klever Werk zu schlieBen. Aber es
gab auch Positives zu vermelden: Mit
der Neugriindung einer Filiale in Her-
ford befand man sich nun in direkter
Nachbarschaft zu einem GroBteil der
mébelproduzierenden Kunden und
konnte diesen eine moderne Neu-
mobel-Logistik anbieten.

Helmut Weyers, der nach der Hochzeit
mit der Heeck-Tochter Ria nun zur Fa-
milie gehorte, ibernahm im selben Jahr
das Ruder der Spedition.

Die achtziger Jahre brachten eine wich-
tige Neuerung mit sich. Hatten inter-
nationale Verkehre bei der Spedition
Heeck bis zu diesem Zeitpunkt nur eine
unbedeutende Rolle gespielt, brachte
das Neumdbelgeschaft nun Kiichen-
transporte nach Frankreich und Spa-
nien mit sich.

Durch die Ubernahme verschiedener
Mébelspeditionen in Herford, Herne,
Geldern, Kempen, Dusseldorf und
Wuppertal gegen Ende der achtziger
Jahre weitete Heeck seine Tatigkeit auf
dem Umzugssektor stark aus. Doch
auch die traditionellen Guterverkehre,

Eintrachtig beieinander: Der letzte
Biissing LS 11 F, Henschel F 161 S und
Mercedes LP 1623, das Heeck-Standard-
fahrzeug der frithen 70er Jahre. ¥

Sauber, sauber Eine eigene Wasch-

anlage sorgte fir Glanz.
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Nach dem Lohmann-Ausstieg erhielt der
kleine Hendricks-Anhinger die Hausfarben.
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Von oben betrachtet: Der Speditionshof am Hohen Weg etwa 1973/74.
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Die kubischen Mercedes-Frontlenker der Typen LP 1623 und LP 1632 pragten den
Heeck-Fuhrpark in den siebziger Jahren.
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REMOVALS - UMZUGE - DEMENAGEMENTS

Kleve -Kellen-Emmerich-

Moderne Zeiten: Typischer Heeck-
Mébelzug der neunziger Jahre.

mit denen Johann Gerhard Heeck 1877
das Unternehmen begriindet hatte,
gehoren bis heute zum Leistungsange-
bot der Spedition aus Kleve-Kellen. Flr
DaimlerChrysler laufen fiinf Sattelziige,
die im Pendelverkehr Komponenten
fur den Bau des Actros von Duisburg
ins Lkw-Werk Waorth beférdern. Auch
die Ersatzteil-Versorgung eines Teils der
Mercedes-Handlerbetriebe vom zen-
tralen Kélner Ersatzteillager aus wird
mit Lastwagen aus Kleve-Kellen sicher-
gestellt. Zum Ende des Jahres 2000
verfligte die Spedition Heeck tiber ins-
gesamt rund 79 Fahrzeuge, die vor
allem auf dem Sektor der Neumdbel-
transporte eingesetzt wurden. Mit dem
30jahrigen Christoph Weyers ist inzwi-
schen die fiinfte Generation der Familie
Heeck in den Speditionsbetrieb einge-
treten.

Wie der gesamten Branche, weht auch
der Spedition Heeck im Jahr ihres 125-
jahrigen Bestehens ein scharfer Wind
um die Nase. Kostendruck und ver-
scharfter Wettbewerb machen beson-
ders mittelstandischen Spediteuren wie
Heeck das Leben schwer. Um den Fort-
bestand des Traditionsbetriebes langfri-
stig sicherzustellen, werden in den
kommenden Jahren verschiedene Um-
strukturierungen am Hohen Weg 25
anstehen. Da die Spedition Heeck in
ihrer langen Geschichte aber schon so
manche Klippe erfolgreich umschiffen
konnte, darf man wohl optimistisch in
die Zukunft eines Unternehmens
blicken, das zu Kleve gehért wie die
mittelalterliche Schwanenburg. gr
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