Von der Waterkant nach Sibirien:

Bis Dezember 1976 wurden die rund
9000 Fahrzeuge mit den modernen
RoRo-Frachtern ,Machulskiy' und
,Bashkirov' von Hamburg aus nach
Leningrad verschifft.
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Bullen fir Sibirien

| BAM - Die Baikal Amur Magistrale

Die BAM erschiiefit die gewaltigen Bodenschétze Sibiriens
und das Fernan Ostens

Lhe cdort vyorkommeanden Hohstotte sind i der Hauptsache
kEisenarz, Gold, Zinn, Blei, Zink, Kohle, Diamanten
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Erdtil, Erdgas, Salz, Giimmer, Kupfererze, Asbest und Nephelir
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Milliarden-
Geschidft: Magirus-
Lkw fiir die UdSSR

Vor 30 Jahren wurde der wohl
groBte und spektakulirste Einzel-
auftrag abgewickelt, den ein
deutscher Nutzfahrzeughersteller
bis dahin jemals erhalten hatte.
Die Koélner Klockner-Humboldt-
Deutz AG und deren Tochter, die
Magirus-Deutz AG in Ulm, liefer-
ten rund 9500 Fahrzeugeinheiten
in die damalige Sowjetunion und
erfiillten damit ihren Part eines
Geschidfts, das auch bis heute
noch seinesgleichen sucht.

Bereits 1969 hatten die Sowjets unver-
bindliche Gesprache mit deutschen und
auslandischen Nutzfahrzeug-Herstellern
uber Méglichkeiten von Hilfen zum
Aufbau eines grofien Lkw-Werkes an
der Kama gefiihrt. Im Frihjahr 1972
wurde der gesamte KHD-Vorstand zu
Gesprachen nach Moskau eingeladen.
Als Gastgeschenk brachten die Koélner
einen luftgekihlten KHD-Motor mit.
Die folgenden Gesprache miissen sehr
fruchtbar verlaufen sein, denn die
Sowjets bestellten sofort 20 weitere
Motoren und vier komplette Lastwagen
(170 D15 K, 232 D16 K, 232 D26 K,
290 D22 FL) zur Erprobung flr ihr Vor-
haben und zahlten hierfir mit harter
D-Mark. Auch die Tests mit der von
Magirus-Deutz gerade erst vorgestellten
zweiten Hauber-Generation missen
gegeniiber anderen Mitbewerbern sehr
Uberzeugend gewesen sein. Bereits im
Mai 1974 orderten die Sowjets 150
Muldenhinterkipper des Typs 290 D 26
K (6x4) mit Lieferverpflichtung bis Ok-
tober, da zu einem spateren Zeitpunkt
die dann zugefrorenen Hafen in Sibirien
nicht mehr angelaufen werden konnten.

Schwib'sche Eisenbahn: Auf Ganzziigen
der Deutschen Bundesbahn reisten die

Haubenfahrzeuge von Ulm zum Hambur-
ger Hafen.

Auf hoher Ebene: Der sowjetische Botschafter Valentin Falin (Mitte) bei Gesprichen

im Werk Donautal.

Kurzfristig folgte noch eine weitere Be-
stellung Gber 80 Pritschenwagen 232
D19 L (4x2) und 70 Muldenhinterkip-
per 232 D19 K (4x2). Nach einem neu-
erlichen Gesprach mit den KHD/Ma-
girus-Vorstanden im August 1974
wurde dann klar, dass es nicht mehr
um die Errichtung eines Lkw-Werkes
an der Kama ging, sondern um den gi-
gantischen Bau einer Eisenbahn-Ver-
bindung tiber 3145 Kilometer von Ust-
Kut nach Komsomolsk am Amur. Diese
Linie vom Baikal-See bis zum Ochots-
kischen Meer erhielt den Arbeitstitel
Baikal-Amur-Magistrale (BAM).

Am 2.10.1974 unterzeichneten im
sowjetischen Aulenhandelsministerium
in Moskau die sowjetische Handelsge-
sellschaft Avtoexport und die Kldckner-
Humboldt-Deutz AG einen Lieferver-
trag ber 8831 Magirus-Deutz-Last-
wagen. Mit den bis dahin bereits er-
folgten Lieferungen betrug der Ma-
girus-Anteil 9131 Einheiten. KHD trat
dabei als Generalunternehmer fir alle
Lieferungen auf, auch die Produkte an-
derer Hersteller, wie z.B. Schwerlast-
zugmaschinen, Anhdnger, Sonderauf-
bauten, Anbaugerdte und Werkstatt-

wagen, wurden Uber das Kolner Unter-
nehmen ausgeliefert. Somit diirfte der
gesamte KHD-Lieferumfang bei zirka
9500 Einheiten gelegen haben. Aller-
dings erfolgten auch noch einige in
ihrem Umfang nicht ndher bekannte
Nachbestellungen. Die Wertigkeit des
gesamten Auftragsvolumens lag bei
seinerzeit gewaltigen 1,1 Mrd. DM.
Diese Summe wurde bei einer Anzah-
lung von 22 Prozent mit fiinf Jahren
Laufzeit Gber ein deutsches Banken-
konsortium finanziert.

Die Abwicklung derartiger GroBauf-
trage kann positive wie auch negative
Auswirkungen fiir die ausfiihrenden
Unternehmen haben. Im Fall des Russ-
land-Geschafts waren die Folgen fir
Magirus-Deutz jedoch vorwiegend po-
sitiv, denn der Auftrag fiel in eine Zeit
nachlassender Konjunktur in Deutsch-
land. Als sehr vorteilhaft erwies sich
dieses GroBgeschaft auch fiir die Posi-
tion von KHD bei den Verhandlungen
mit Fiat (IVECQO).
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Aber der GroBauftrag sorgte nicht
uberall fiir zufriedene Gesichter: Durch

4 Zusatzscheinwerfer auf der StoBBstange
und ein hochgelegter Ansaugtrakt kenn-
zeichneten die endgiiltige Ausfiihrung

MoEuTE die Uberbelastung der Produktionsan- der Hidisee:
lagen flhrten Lieferzeitiiberschreitun-
MAGIRUS-DEUTZ-BAUREIHE M 232 D 19 4x2 MAGIRUS-DEUTZ-BAUREIHE M 290 D 26 6x4 fﬂ bei Stammkunden zu erheblichem
Motor / Typ F8L 413 | F10L 413 rger, und auch manch anderer lukra-
Art luftgekiihiter 4-Takt-V-Motor, Direkteinspritzer , luftgeklhlter 4-Takt-V-Motor, Direkteinspritzer tiver Auftrag konnte aus Hapazitats-
PS / Zyl. 232/8 | 290/10 Ny : &
| ,j’ndﬂfhm S 7 i, 650 | 2650 grinden nicht realisiert werden. Mit rund 6500 gelieferten Einheiten
Bohrun ;LHub mm 120/125 ' 120/125 Das Bauvorhaben der Baikal-Amur- ma:ht?“ die dreiachsigen Muldenkipper
M. : den Lowenanteil des Geschifts aus
Hubraum ccm 11310 14137 Magistrale stellte extreme Anforderun- Hier ein 290 D 26 K 6x4 aus der
Radstand mm " 4600 3850/1380 gen an Menschen und Maschinen 1. Lieferserie von 1974. ¥
;“'-Qfﬁﬂmtgﬂw*ﬁht @ ke 1;9‘:-"305;] éﬁugﬂgm unter hierzulande nicht bekannten Be- ; S
e s ' dingungen. Temperaturen von bis zu
TYP / HERSTELLER | FAHRZEUGART / HERSTELLER minus 60°C im Winter und bis zu plus |-
| M 232D 19 L 4x2 Pritschenwagen fiir ca. 12 Tonnen Nutzlast. Pritschenldnge 4300 mm. Hohe Bordwénde 4':}']‘:_ im kurzen Sommer mussten die : W
hoad iR s - Ll e Magirus-Lastwagen mit ihren bewahr- e s, RN |
M 232 D 19 K 4x2 Mulden-Hinterkipper fiir 7,2 Kubikmeter. Nutzlast 10,1 Tonnen. Stahimulde ohne Heckklappe ten luftgekihlten KHD-Motoren még- -
Hersteller Hydraulik und Mulde: Meiller | | lichst klaglos verkraften. Die auf 10 | EHTTPRHHECE _
M 232 D 19 K 4x2 Mulden-Hinterkipper fiir 8,0 Kubikmeter. Abgas-Muldenheizung. Nutzlast 10,2 Tonnen. Flachmulde mit Heckklappe. bzw. 15 Tonnen Nutzlast ausgelegten b e B |
Hersteller Hydraulik und Mulde: Meiller i . - Ei TR 1
; Muldenkipper wurden, je nach Art des 1
M 232D 19K 4x2 Werkstattwagen (Schmierwagen) zum Abschmieren und Olversorgung. Trar‘lsp-:::rtgutes ermanent um bis zu v ]
Hersteller Aufbau: Kdgel, Hersteller Einrichtung: O+K & P - S
— = s - _ 50 Prozent dberladen. Befestigte .
M 290 D 26 L 6x4 Pritschenwagen flr ca. 16,6 Tonnen Nutzlast. Pritschenldnge 4600 mm. Straft h bek ¢ N : |
Hersteller: Kagel tralen waren nahezu unbekannt, pro- : 4|
M 290 D 26 K 6x4 Mulden-Hinterkipper flr 12,4 Kubikmeter. Nutzlast 14,5 Tonnen. Stahimulde ohne Heckklappe. WSDHSChE“ Schlamm- u. SEth‘tEFPIStE.ﬂ 2
Hersteller Hydraulik: Meiller, Hersteller Mulden: Meiller, Kdssbohrer, Kgel. stellten hochste Aﬂfﬂrderungen an die e
M 290 D 26 K 6x4 Transportbetonmischer fiir 6,5 Kubikmeter Fertigbeton. Antrieb Giber Separatmotor. |Efdlgill‘:h hmteraﬂh?gEtF'Ebenen Ma- LEds
| Hersteller: Végele girus-Fahrzeuge. Keines der gelieferten S
M 290 D 26 K 6x4 Auto-Betonpumpe mit einer Leistung von 60 cbm / h., hydraulischer Verteilermast mit einer Reichweite von 29 Metern. Fahrzeuge war mit Allradantrieb aus- ___'_‘Jﬁf“ ,,:_._;;_;_-__.._-;.q-ﬁ_ﬁ}_-_i.‘jfhi;’ﬂ.i
Hersteller: Scheele St 2 gerustet — aus heutiger Sicht eigentlich | = s o G e
M 290 D 26 K 6x4 Werkstattwagen (Schlosserwagen) zur Wartung und Pflege von Baumaschinen, mit Anhanger unerklarlich! TR o R B T R B R S g e
(enthdlt Kompressor- u..Stromaggregat) etc.
Hersteller Aufbau und Anhdanger-Fahrgestell: K&gel, Hersteller Einrichtungen: O+K — g TT]
M 290 D 26 K 6x4 Werkstattwagen speziell fir Magirus-Fahrzeuge. Kunststoff-Sandwich-Aufbau rechte Seite bis auf 3,75 Meter ausziehbar. .
Feldschmiede, 20 to-Presse, Kompressor-Stromerzeuger, Schweianlage, Drehbank, Hebekrane, Bohrmaschine etc.
Hersteller Aufbau und Einrichtung: Rhein-Bayern
M 290 D 26 S 6x4 Sattelzugmaschine fiir Rohrtransporte mit Kranmobil-Auflieger. Selbsttatiges Be-u. Entladen. Gesamtlange 29,5 Meter.
Q@ Gesamtgewicht 56 Tonnen bei einer Nutzlast von ca. 24 Tonnen. 3 gelenkte 10 to- Achsen.
Hersteller: Klaus
M 290 D 26 L 6x4 Winterdienst-Fahrzeug mit Vorbau-Kehrmaschine und Aufsatz-Streugerét. Kehrmaschine mit 80 PS-Separatmotor.
@ Streuaufbau fir 7,5 Kubikmeter Salz. Raumbreite 3,1 Meter.
Hersteller Kehrmaschine: Schmidt, Streuer: Weisser, Pritschenaufbau: Kogel
M 290 D 26 L 6x4 Winterdienst-Fahrzeug mit Vorbau-Schneeschleuder. 70 PS-Separatmotor. Mit Zufiihrpflug betrégt die Raumbreite
@ ca. 2,5 Meter. Wurfweite bis 25 Meter.

Hersteller Schneeschleuder: Schmidt, Pritschenaufbau: Kégel

FAUN HZ 34.30/41 6x6 | Schwerlastzugmaschine als Sattel oder Zugmaschine mit Ballastbriicke. Motor: KHD Typ F 12 L 413, Direkteinspritzer
12-Zylinder-Motor mit 326 PS. Satteldruck 23.000 kg, 34.000 kg Gesamtgewicht, Bereifung 12.00-24 PR 18.
Liefermenge: 60 Fahrzeuge mit und ohne Ballastbriicken.

KOGEL ST 56-90 Sattel-Plattform-Tieflader mit gekropftem Schwanenhals. Nutzlast 60 Tonnen, 8 Pendel-Halbachsen. Kombinierbar mit
Dolly-Fahrgestell fiir Einsatz mit Zugmaschinen. Hintere Auffahrtrampen mit hydr. Betdtigung.
Liefermenge: 150 Tieflader und Dolly-Achsen.

Anmerkungen: (1) Die Sattelzugmaschinen fanden auch Verwendung fiir diverse UdSSR-Auflieger. ‘ » —— : I

Fiir den Tunnelbau: Der zweiachsige M 232 D 19 K 4x2 gehdrte sowohl mit beheizbarer Flachmulde als auch mit Gesteinsmulde
ohne Heckklappe zum Lieferumfang.

(2) Nur ein Kranmobil-Auflieger geliefert.
(3 Winterdienst-Fahrzeuge nur im Angebot (Test), keine weiteren Lieferungen.
@) Das techn. Gesamtgewicht war hbher ausgelegt. Weiterhin Einzellieferungen von Tank u.- Silofahrzeugen, |
Holztransportern etc. fir logistische Aufgaben von verschiedenen Herstellern. i | l -
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Kogel in Ulm lieferte hochbelastbare Pritschen mit Holzbordwiinden, die bei den Zweiachsern 12 und bei den Dreiachsern 16,6
Tonnen Nutzlast erméglichten.
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A Verlingerte Nase: Als Basis fiir die
Betonpumpen der Firma Scheele diente
ebenfalls das Kipperfahrgestell.

Wenn man bedenkt, dass bei Fertigstel-
lung der BAM im Jahr 1985 noch nahe-
zu 9000 der Magirus-Fahrzeuge mit
durchschnittlichen Laufleistungen von
600.000 Kilometern im Einsatz standen,
spricht diese Tatsache fiir die absolute
Qualitdt der deutschen , Bau-Bullen®.
Da die Sowjets den Fahrzeugbedarf flir
das BAM-Projekt nach der Leistungs-
fahigkeit ihrer heimischen Fahrzeuge
ermittelt hatten, konnten durch die we-
sentlich besseren Auslastungen der Ma-
girus-Lastwagen Uberzéhlige Fahrzeuge
an andere Grofbaustellen in der UdSSR
abgegeben werden. Der Generalver-
trag zwischen der Kléckner-Humboldt-
Deutz AG und der UdSSR sah auch die
Schulung des sowjetischen Fahr- und
Servicepersonals vor, ebenso die Liefe-
rung von Ersatzteilen und die Erfullung
von Garantie-Leistungen. Gleichzeitig
hatte KHD auch die Verantwortung fiir
die Produkte der Unterlieferanten {iber-
nommen.
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Im Einsatz: Kombinationen aus Magirus-
Sattelzugmaschinen mit einheimischen
Aufliegern waren an der Tagesordnung.

A Einzelstiick: M 290 D 26 S 6x4 mit
Klaus ,Kranmobil'-Auflieger.

4 Einsatztest: M 290 D 26 L 6x4 und
M 232 D 19 L 4x2 bei Erprobungsfahr-
ten vor ihrer endgiiltigen Auslieferung.

Vogele lieferte zahlreiche Mischauf-

bauten mit 6,5 m? Fassungsvermogen,
die auf das M 290 D 26 K-Fahrgestell
montiert wurden. ¥

Blieb ein Versuch: Schneeriumkombination von Schmidt/-
Weisser auf dem 290 D 26 L 6x4-Fahrgestell.
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Werks-Kundendienst: Speziell ausgeriistet fiir die Reparatur der Magirus-Technik
waren die ausziehbaren Werkstattaufbauten, die Rhein-Bayern lieferte.
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Halbzeit: Das 5000. gelieferte Fahrzeug wurde bei der
Verladung in Hamburg gebiihrend gefeiert.

Magirus-Deutz baute die kompletten
Fahrgestelle, und rund ein Dutzend ver-
schiedene Fahrzeugbauer lieferten die
Karosserien, Anhdnger und Anbau-
gerdte. Lediglich Faun steuerte etwa 60
eigene Schwerlastzugmaschinen fir
den Transport von Baumaschinen bei,
die mit Deutz-Motoren und Fahrerhdu-
sern von Magirus fast als KHD-Pro-
dukte durchgehen konnten. Passend
hierzu lieferte FX. Kogel in Ulm 150
Tieflade-Sattelanhanger vom Typ ST
56-90 fir 60 Tonnen Nutzlast, sowie
eine groBere Anzahl Dolly-Achsen fir
den Anhdngerbetrieb dieser Tieflader.
Flr den letztgenannten Einsatz wurde
ein Teil der Faun-Zugmaschinen vom
Typ HZ 34.30/41 6x6 mit entsprechen-
den Ballast-Briicken geliefert, aber auch
die schweren Magirus-Muldenkipper
konnten, mit Anhdnger-Kupplungen
versehen, diese Tiefladerkombination
bei Bedarf bewegen.

Den ,Lowenanteil” am Gesamtge-
schdft hatten jedoch mit rund 6500
Fahrzeugen die dreiachsigen Mulden-
hinterkipper vom Typ M 290 D26 K
(6x4) mit ihren 12,4 Kubikmeter fas-
senden Mulden. Fiir alle 4x2- und 6x4-
Muldenkipper lieferte Meiller die
Hydraulik, lediglich bei den Kippmul-
den waren deren Produktionskapazita-
ten ausgeschopft. Die Ulmer Fahr-
zeugbauer Kdssbohrer und Kégel wur-
den fiir einen Teil der Fertigung von
Mulden nach Vorgaben von Meiller
eingeschaltet. Die zweiachsigen Mul-
denhinterkipper vom Typ M 232 D19
K (4x2) wurden in zwei Ausfihrungen
komplett von Meiller geliefert und
hauptsachlich im Tunnelbau eingesetzt.

4 Die Aufbauten und Anhidnger der
Woerkstattwagen fiir die Baumaschinen
stammten von Kogel, fiir die Ausriistung
zeichnete O&K verantwortlich.

Als Chassis dienten M 232 D 19 K (links)
und M 290 D 26 K.
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Ein Teil der 60 Faun-Zugmaschinen war
mit einer Ballastbriicke ausgeriistet.

Mitgelieferte Dolly-Achsen ermoglichten
eine universelle Nutzung der Kogel-Auf-
lieger.

Bei der 8-Kubikmeter-Ausfiihrung ver-
hinderte eine in die Muldenwaéande in-
stallierte Abgasheizung ein Festfrieren
des Transportgutes. In grolierer Stiick-
zahl wurden die Typen M 232 D19 L
(4x2) und M 290 D26 L (6x4) mit be-
sonders stabilen Pritschen von Koégel
ausgerustet. Lediglich bei den Briicken
fur die Zweiachser wurde der Fahr-
zeugbauer Kopf aus Schemmerberg
nach Konstruktionsvorgaben von Kégel
mit eingeschaltet. Als Einzelstlick lie-
ferte die Memminger Firma Klaus
einen , Kranmobil-Auflieger” mit drei
gelenkten Achsen flir das selbsttatige
Be- u. Entladen von Rohrleitungen. Als
Sattelzugmaschine diente der Typ M
290 D26 S (6x4). Ebenfalls Einzelstlicke
waren zwei zur Erprobung gelieferte
Winterdienst-Fahrzeuge des Typs M
290 D26 L (6x4), welche mit Schnee-
raumgeraten von Schmidt und Streu-
geraten von Weisser dem sibirischen
Winter trotzen sollten, was aber offen-
bar ohne groBBen Erfolg blieb, denn zu
einer Beschaffung kam es nicht. Fir die
mobilen Betonwerke am Rande der
BAM wurden 6,5 Kubikmeter fassende

Transportbetonmischer des Typs VTM

651 S der Firma Végele zur Belieferung
der zahlreichen Bauwerke eingesetzt.
Das Einbringen des Betons (ibernah-
men Auto-Betonpumpen mit hydrauli-
schen Verteilermasten, die von der
Firma Scheele geliefert wurden und
pro Stunde rund 60 Kubikmeter Beton
bei einer Reichweite von 29 Metern
beférdern konnten. Als Fahrgestelle fir
die Mischer und Pumpen fanden die
Typen M 290 D26 K (6x4) Verwen-
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Kein Magirus, aber dhnlich: Faun HZ 34.30/41 6x6 mit Kogel-Satteltieflader ST 56-90

fiir 60 Tonnen Nutzlast.

dung. Weiterhin gehorte eine nicht
ndher bekannte Anzahl von Spezial-
fahrzeugen zum KHD-Lieferumfang,
die als Tank-, Silo- oder Holztransport-
fahrzeuge zum Einsatz kamen. Fur
Wartungs- und Reparaturarbeiten
setzte man rund 50 Service-Fahrzeuge
ein, teilweise sogar mit Anhanger. Die
entsprechenden Kofferaufbauten wur-
den von Kbégel und Rhein-Bayern ge-
fertigt, deren Inneneinrichtungen lie-
ferten, je nach Verwendung (Schmier-
wagen, Schlosserwagen, usw.) Oren-
stein & Koppel (O&K) und teilweise
auch Rhein-Bayern. Anhdanger-Fahrge-
stelle mit Kofferaufbauten (ohne In-
neneinrichtung) gehorten zum Liefer-
umfang von Koégel (weitere Details
siehe Kasten).

Fir die Nutzfahrzeug-Hersteller Ma-
girus-Deutz und Faun brachten die
UdSSR-Lieferungen in der zweiten
Héalfte der siebziger Jahre erhebliche
Vorteile bei weiteren Geschaften mit
dem Ostblock und anderen Staaten.
Magirus/IVECO konnte auller Nach-
bestellungen fiir die Sowjetunion noch
GroBauftrdge von Uber 15.000 Fahr-
zeugen (Sudan, Agypten u. Tunesien),
sowie Faun mit der Lieferung einer
groBeren Anzahl von Zugmaschinen
mit luftgekiihlten KHD-Motoren (DDR,
UdSSR u. Rumanien) flr den Einsatz
auf Erdgas- u. Erddlfeldern verbuchen.
Uber das spektakuldre UdSSR-Geschéft
wurde seinerzeit in fast allen Nutzfahr-
zeug-Fachorganen geschrieben, aus-
giebig betrachtete man die nédheren
Umstdnde des Einsatzes der Magirus-
Deutz-Fahrzeuge.

Leider so gut wie gar nichts lesen
konnte man damals Uber die Vielfalt
der Aufbauarten und die hervorragen-
den Produkte der zahlreichen Unterlie-
feranten, welche ebenfalls den extre-
men Belastungen der sibirischen Ver-
hédltnisse ausgesetzt waren. Hier
schlieBt die vorliegende Dokumenta-
tion sicherlich eine bestehende Liicke.
Uber die ndheren Begleitumstiande des
seinerzeitigen , Milliarden-Geschaftes”
gibt zudem das 1989 im Econ-Verlag
erschienene Buch ,Der Zukunft ein
Stlick voraus — 125 Jahre Magirus"”
Auskunft, das interessierte Leser aus-
schlieBlich antiquarisch tiber den Oldti-
mer Club Magirus (OCM) in Ulm be-
ziehen kénnen. bb

Gute Pflege, robuste Technik: Trotz hir-
tester Beanspruchung wurden Mitte der
achtziger Jahre noch rund 9000 ,Bullen”
in Sibirien eingesetzt.
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