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Robuster - die

wendigen Helfer

aus Stolberg

Noch heute existiert in Stolberg
bei Aachen eine Maschinenfa-
brik, die bis 1975 Steinbruchbe-
treiber, Bergbauunternehmen
und andere Industriebetriebe mit
einer Vielzahl innovativer Pro-
blemlosungen auf Radern be-
gliickte. ,Robuster' nannte sie
ihre leichten Radlader und Indus-
trietransporter - ein Name, der in
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Robust sollte er sein, der Alleskénner —
und mehr als das: Vorsichtshalber be-
forderte die Stolberger Maschinenfa-
brik ihre Produktreihe gleich zum , Ro-
buster”. Mehr als 20 Jahre lang baute
das Werk Fahrzeuge unterschiedlichen
Kalibers, vom winzigen Dreirad-Bagger
bis zum schweren Mulden-Transporter
mit Lkw-Kabine. Dass heute kaum
noch jemand von den Robustern redet,
hat gleich mehrere Griinde: Die Stiick-
zahlen der Robuster-Produkte erreich-
ten nie rekordverddchtige Hohen,

zudem waren die Maschinen fiir die
wirklich harten Jobs im Nachkriegs-
deutschland gebaut - entsprechend
gering fiel die Uberlebensquote aus. Er-
schwerend kam dann noch hinzu, dass
die Stolberger Maschinenfabrik haufig
alle Mihe hatte, die Untiefen des Wirt-
schaftslebens zu umschiffen und sich
folglich kaum damit aufhalten konnte,
ihr industrielles Erbe zu pflegen.

Das Angebot der Stolberger gliederte
sich in leichte Radlader und in Trans-
porter flr die industrielle Nutzung auf.

Die Radlader namens RL 1 gab es in
vier verschiedenen Varianten. Der
kleinste RL 1 war in zwei Ausfiihrun-
gen und mit verschiedenen Anbauge-
rdten zu haben. Es gab ihn wahlweise
mit drei oder vier Rddern. Beim Dreirad
ruhte der Lader hinten auf einem
Steckrad. Die Motorenpalette stammte
aus dem Hause Deutz und reichte von
13 bis 34 PS aus einem bis drei Zylin-
dern. Den RL 1 gab es zum einen mit
einseitigem Ausleger, der rechts am
Fahrersitz vorbei geflihrt wurde — op-
tisch also ein , halber Ohrenabschnei-
der”. Den Lasten riickte das Dreirad
(Modellname: RL 1/3) mit einer 400-
Liter-Schaufel zuleibe, die auf bis zu
4,20 Meter Hohe gestemmt werden
konnte. In der zweiten Variante fuhr
der RL 1 dann vierrddrig und mit beid-
seitig am Fahrer vorbeigefiihrten Trag-
armen vor, die Konstruktion &hnelte
damit den heutigen Bobcat-Ladern.
Hier werkelten die schwachsten Moto-
ren und die Schaufel konnte nur bis auf
3,50 Meter gehoben werden. Fir die-
sen kleinen Mann - drei Meter lang,
zwei Meter hoch, 13 PS stark — hatten
sich die Werbestrategen der Maschi-
nenfabrik den nicht gerade gliicklich
gewdhlten Beinamen ,Lickenfuller’
ausgedacht. Er sollte Programm wer-
den. Die Produktionszahlen kamen
Uber den zweistelligen Bereich nicht
hinaus, da sich bei den ersten Modellen
zu oft bewahrheitete, was der Herstel-
ler offenbar bereits geahnt hatte: , Ver-
suchen Sie nicht, mir eine Arbeit auf-
zublirden, die nur ein groBeres Gerat
bewadltigen kann", lautete der etwas
hilflos wirkende Appell der Maschinen-
bauer in der Betriebsanleitung. Nat(ir-
lich hielt sich kaum ein Kunde daran -
und schon hatte der ganz kleine RL 1
seinen Ruf als Schwachling weg. Die
groferen Modelle der RL 1-Reihe -
Drei- und Vierrdder mit 25 oder 34 PS
- bewédhrten sich dagegen als ange-
messen motorisierte und wendige Ar-
beitsgerdte. Die genaue Bauzeit der
leichten Robuster-Lader ist nicht be-
kannt, eingestellt wurde ihre Produk-
tion 1969.

Verziogerte Auslieferung: Wenn er, wie
im Bild, zwei Robuster-Schaufellader der
Typen RL 1 und RL 1/3 an Bord hatte,
flirchtete der Fahrer des firmeneigenen
Mercedes-Benz L 1113 selbst leichte
Erhebungen wie der Teufel das Weih-
wasser.
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Nomen est omen: Die stirker motori-
sierten RL 1-Schaufellader erwiesen sich

als robust konstruierte Gerite.

Einarmige Banditen: Eine Serie RL 1/3
wartet auf dem Hof der Stolberger
Maschinenfabrik auf ihre Auslieferung
bzw. Fertigstellung.

Das Erfolgsmodell der Stolberger aller-
dings war von voéllig anderem Kaliber
als die Schaufellader: Die Robuster-
Typen | und Il = Schreibweisen und Be-
zeichnungen der Baureihen variierten
mehrfach — waren die Arbeitstiere fiir
den Uber- und Untertageeinsatz. Der
Robuster Il war 4,84 Meter lang, 2,35
Meter breit, wog leer 2,5 Tonnen und
durfte bis zu 1,75 Tonnen laden. Was
an beiden Typen auf Anhieb auffiel:
Nicht nur die wahlweise 15 oder 20 PS
starken Motoren stammten aus dem
Hause Deutz, die Motorhaube wurde
von den Koélner Traktorenbauern gleich
mitgeliefert. Wahrend die charakteris-
tische Deutz-Nase beim leichteren
Robuster | wie bei einem Geratetréger
zwischen Fahrer und Mulde angeord-
net war, zeigte sie beim Robuster I
nach hinten. Die U-férmige Tragkon-
struktion fir die als Zubehér mitgelie-
ferten Transport-Mulden war in beiden
Fallen an der ehemaligen Vorderachs-
aufnahme der Deutz-Traktoren ange-
flanscht. An den seitlichen Schienen
der Mulden nahm die Tragkonstruktion
des Robuster die Blechkisten auf und
konnte sie per Bosch-Hydraulik heben
und kippen. Umstédndliche Rangierma-
néver wahrend des Transports waren

Uberfliissig: Ein Wendegetriebe er-
laubte vor- und rickwdrts nahezu
identische Fahrgeschwindigkeiten. Fir
Bergbau-Einsédtze, bei denen mitunter
ldngere Strecken in beide Richtungen
zu absolvieren waren, spendierten die
Stolberger zwei gegentliberliegende
Sitze und eine drehbare Lenkeinheit.
Auf der Zubehdrliste standen drei ver-
schiedene Muldentypen: eine niedrige
fur die Handbeladung, eine gréBere
flr die maschinelle Beladung und eine
Plattform. Dazu gab es ein Fritzmeier-
Verdeck fiir den Fahrer-Arbeitsplatz. In
den friihen Jahren des Robuster waren
in Steinbriichen die Handarbeits-Mul-
den besonders gefragt: Pro Arbeiter
wurden zwei Mulden geordert, um den
Mann an der Schaufel auf Betriebs-
temperatur zu halten. Wahrend der
Robuster die eine in Richtung Prallbre-
cher fuhr, wurde die andere gefillt.
Steinbriiche, Bergwerke und Baufirmen
waren auch bei dieser Baureihe die
GroRabnehmer — und das nicht nur
hier zu Lande: Die Kundschaft kam
aus Indien, Algerien, Japan, Norwegen
oder Ghana. Die Kélner Strabag-Bau
verschiffte zahlreiche Robuster zu Bau-
stellen in Nigeria oder Madagaskar. Die
letzten beiden offiziell verkauften Ro-
buster Il wurden dann wieder heimat-
nah verwendet: 1972 bekam der Lip-
peverband einen, und am 3. April 1973
kauften die Bremthaler Quarzitwerke
in Usingen/Taunus den letzten. Dann
fihrt das handgeschriebene Verkaufs-
buch nur noch leere Seiten. Seit 1955
hatte man insgesamt 651 Robuster an
den Mann bringen kdnnen, was zwei-
fellos ein Erfolg war.

Schon zu Beginn der 60er Jahre hatte
sich ein Problem angekiindigt, das zur
Mitte des Jahrzehnts zunehmend an
Bedeutung gewann: Die Leistungsan-
spriiche der Kundschaft wuchsen dem
Robuster |l iber den Kopf. Als Folge
hduften sich Rahmenbriiche wegen
Uberlastung, immer ofter kehrten die
Kundendienstler verzweifelt heim,
wenn wieder einmal ein Kunde die
Verplombung der Hydraulik geknackt
und ein bisschen mehr Hubkraft aus
seinem Robuster herausgekitzelt hatte.
Also riistete die Maschinenfabrik auf:
Als Typ Il schickten die Stolberger
ihren Robuster nun mit hydraulischer
Knicklenkung ins Rennen um die Gunst
der Kunden. Unter dessen eckiger
Haube werkelte jetzt ein MWM-Trieb-
werk. Der Robuster 11l war 5,46 Meter
lang und mit 2,37 Metern nur unwe-
sentlich breiter als sein Vorganger,
spielte aber mit 7,3 Tonnen zuldssigem
Gesamtgewicht eine halbe Liga hoher
als der Robuster Il. Aber die Maschi-
nenfabrik legte nochmals nach und
brachte die Baureihe IV auf den Markt,
zu der das Firmenarchiv leider kaum
technische Daten und Lieferzahlen be-
reithdlt. Belegt ist in jedem Falle, dass
der Robuster IV ebenfalls {iber die be-
wdhrte Trag- und Kipp-Konstruktion
fir Mulden verfligte und in der Stan-
dardversion ein 150-PS-Deutz-Motor
Dienst tat.

Rheinisches Wirtschaftswunder: Gegen
Ende der 50er Jahre reichten die Hallen
der Stolberger Maschinenfabrik nur mit
Miihe aus, um die Nachfrage nach den
Robuster-Typen | und Il zu befriedigen.
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Der Fahrer sall inzwischen sicher und
trocken unter einem festen Fahrerhaus,
das nach Kundenwunsch bestellt und
auf dem Triebkopf montiert wurde: So
fuhren die Robuster wahlweise in Ge-
stalt des Hanomag AL 28, Opel Blitz,
Magirus-Eckhauber oder Mercedes LP
vor und verfigten meist (ber eine
starre vordere Antriebsachse von Ma-
girus. Die Lenkung erfolgte hydraulisch
Uber ein Knickgelenk in der Fahrzeug-
mitte. Eine Ausnahme von dieser Tech-
nik stellten lediglich die in kleiner Zahl
gefertigten Robuster IV-Derivate mit
Triebkdépfen von Hanomag und Bis-
sing dar. Hier waren die angetriebenen
Vorderachsen auch fiir Kurskorrekturen
zustandig.

Besonders interessant war der wie ein
Dreiachser erscheinende Blssing, der
optisch und technisch auf dem Allrad-
Chassis des Burglowe SAK basierte.
Neben der Salzgitter AG erhielt die
Knapsacker Aktiengesellschaft in Hirth
zwei dieser Fahrzeuge. Langfristige
Praxiserfahrungen konnten dort aber
nur mit einem der beiden Pseudo-Drei-
achser gemacht werden: Ein explodie-
render Chemikalientank auf dem zwei-
ten Robuster-Biissing zerlegte das Stol-
berger Qualitatsprodukt in tausend
weit verstreute Einzelteile, wie der zu-
tiefst geschockte Fahrer spater zu be-
richten wusste... .

Pseudo-Deutz: Fahrerhaus, Antriebs-
achse und der 150 PS starke V6 dieses
fiir eine norddeutsche Werft bestimmten
Robuster IV mit Knicklenkung stammten
aus Uim. ¥
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A Exportschlager: Kurz vor ihrer Abfahrt
in Richtung Giiterbahnhof erwischte der
Fotograf diese sechs Robuster llI,
die fiir eine angolanische
Minengesellschaft
bestimmt waren.
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A Nur ein Traum: Der bis zur Serienreife
entwickelte Prototyp eines Robuster-
Radladers, hier ein Modell, scheiterte
am Veto der Geschiftsleitung.
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Fiir die Deutsche Bundesbahn war dieser Robuster IV mit Knicklenkung, Magirus-Achse und Triebkopf des Hanomag AL 28 gedacht.

4 Fronttriebler: Das Fehlen des bei
schweren Lasten mitunter problemati-
schen Knickgelenks machte den Biissing-
Robuster zu einem wiirdigen Trédger
seines Namens.

4 Gefidhrliches Spiel: Der explodierende
Chemikalientank auf dem Tragrahmen
schickte diesen Biissing-Robuster schon
friih ins Nutzfahrzeug-Nirwana.

Robuster

Volles Programm: Der Robuster-Stand
auf einer Industrie-Messe in den 60er

A Die modifizierte Kabine der letzten Nur fi.'i!' geiibte Chal_.lffeure: Die wenig A  Dije Kundschaft fiir den Robuster ging jahren mit jewells zwel Schaufsllademn
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' . . : 5 einem Biissing und einem konventione
der ebenso ein Unikat blieb wie der bei der Kundschaft. Bergwerksbetreiber hinaus: Das pro &

gelenkten Robuster IV mit Hanomag-
Triebkopf.

Eckhauber-Magirus. duzierende Gewerbe kaufte die Spezi-
alfahrzeuge, um sie im innerbetrieb-
lichen Verkehr einzusetzen. In einer
Ostsee-Werft etwa war ein Robuster | kbl - | | —— i — ! “;i‘ﬂ' ‘22U 8
IV mit Magirus-Hitte fiir den werksin- i | ol o3 _ _: Koy W0 = o ._Sﬁ%‘.
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holten Schiffsdieseln verantwortlich;
das Einzelstlick bereitete den Stolber-
gern freilich lange Kopfzerbrechen,
weil der Kunde das inakzeptable Fahr-
verhalten mehrfach reklamierte.

Immerhin hatte es der Werks-Kunden-
dienst zum néchsten Einsatzort nicht
besonders weit: Der im stidtischen
Fuhrpark Kiel eingesetzte Robuster IV
mit Mercedes-Kahine wurde dort allzu
optimistisch beladen und quittierte das
schon bald mit Rissen an Tragrahmen.
Mit den letzten, 1975 ausgelieferten
— Robuster IV endete die Geschichte der
Ll : Robuster-Produktion bei der Stolberger
Maschinenfabrik. Beinahe héatte man
dort schlieBlich doch noch den ganz
groBen Wurf gelandet: In einer ver-
schlossenen Halle wartete in den 70er
Jahren der funktionsfdhige Prototyp
eines schweren Radladers auf den Start
der Serienproduktion. Doch die Dau-
men der Geschéftsleitung zeigten nach
unten, und der groffe gelbe Hoffnungs-

Auch als Frontlenker: Mit der Kabine eines LP-Mercedes war dieser Robuster bei der
Stadt Kiel im Einsatz, machte seinem Namen allerdings nur wenig Ehre.

SRR S e s Bee.  trager endete im Schredder. Dort, wo

R T e T einst die Robuster montiert wurden,

Ungewdhnliche Konstruktion: Wie viele Robuster mit Biissing-Triebkopf das Werk in entstehen heute Maschinen fir die Ka-
Stolberg verlieBen, ist unbekannt. Mehr als drei Exemplare sind es wohl nicht gewesen.  belherstellung. Alexander Bank
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