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Ste rnenflotte

Die Eckhauber von
Magirus (1):

Mercur und Saturn

"Form follows function” - dem
Diktat dieser alten Designer-Weisheit
mulbten sich die Formgeber bei Ma-
girus Mitte der 50er Jahre wohl oder
(bel beugen, denn es hatte sich in den
Jahren zuvor herausgestellt, daf die
auf der IAA 1951 erstmalig prédsen-
tierte, bildhibsche Rundhauber-Ty-
penreihe der Ulmer Lkw-Spezialisten
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in einem Punkt nicht den Erwartungen
entsprach: In schwerem Geldnde und
bei entsprechend starker Verwindung
des Fahrgestells gab es Probleme mit
der volumindsen, aus einem Blechteil
gepreften Motorhaube. Plotzliches
Aufspringen wadhrend der Fahrt und
Spannungsrisse an besonders bean-
spruchten Stellen fiihrten zu Klagen
von Seiten der Kundschaft — und zu
hektischer Betriebsamkeit in der Kon-
struktionsabteilung von Magirus. Eine
schnelle Lésung des Problems tat Not,
zumal gerade der Sektor geldndegén-
giger Baufahrzeuge fir die Ulmer nach
und nach zum wichtigsten Standbein
wurde.

Das 1953 prasentierte Ergebnis der
ingeniésen Bemihungen fiel allerdings
auf den ersten Blick etwas erntichternd
aus: An die unveranderte Kabine der
Rundhauber hatten die Konstrukteure
eine, nunmehr aus vier gegeneinan-
der verschiebbaren Blechteilen beste-
hende, eckige Motorhaube angepasst.
Die zuvor runden Vorderkotflligel mit
den integrierten Kéfer-Scheinwerfern
mubBten ihren Platz zugunsten wvon
zwei kantigen Exemplaren mit aufge-
setzten Hauptscheinwerfern raumen.

In Situationen wie dieser wurden
die Nachteile der runden Haube
sichtbar. -
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Benjamin der Eckhauber-Familie war der A 4500
Mercur mit vier Zylindern und 85 PS. A 4500 Mercur.
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Gruppenbild mit Robuster: Ein frither Mercur 120

Alliradkipper.

Bei dieser Losung hatte Magirus wohl
in erster Linie potentielle militdrische
Auftraggeber im Visier, denn formal
waren die Eckhauber, verglichen mit
dem eleganten Erscheinungsbild der
Rundhauber, ein erheblicher Schritt
zuriick. Es wurden seinerzeit sogar
Stimmen laut, die den Ulmern vorwar-
fen, mit den neuen Eckhaubern ledig-
lich einen sparsam retuschierten Auf-
gull der ersten Magirus-Nachkriegs-
baureihe, die wiederum noch auf dem
Kriegstyp S 3000 basierte, vorgenom-
men zu haben.

Wer die etwas martialische Optik
der neuen Haubenfahrzeuge nun par-
tout nicht mochte, der konnte im Be-
reich konventionell angetriebener Lkw
vorerst weiterhin zum Rundhauber
greifen. Lediglich die Allradfahrzeuge
waren, Feuerwehren ausgenommen,
fortan nur noch mit der zweckmafige-
ren Eckhaube zu ordern. Als kleinstes
Mitglied der neuen Fahrzeuggenera-
tion ging 1955 der vorerst als A 4500
Mercur bezeichnete Allradkipper an
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den Start, der die enge Verwandt-
schaft zu den Magirus-Haubenwagen
der unmittelbaren  Nachkriegszeit
tatsachlich nicht leugnen konnte. Ver-
antwortlich fir diesen Eindruck war in
erster Linie die schmale Haube dieses
Typs, die einen véllig anderen opti-
schen Eindruck hinterlie® als die brei-
ten, alle folgenden Varianten kenn-
zeichnenden Motorhauben. Eine brei-
tere Haube wadre allerdings auch
reine Materialverschwendung gewe-
sen, denn unter dem Blech des A 4500
Mercur werkelte noch der schmal bau-
ende Reihenvierzylinder F4 L514, der
mit seinen 85 PS bereits als Antrieb des
S 3500 von 1949 gedient hatte.

Schon recht bald zeigte sich aller-
dings, daB es dem Vierzylinder-Mercur
unter bestimmten Einsatzbedingun-
gen, vor allem im Gelande, an Lei-
stung mangelte. Magirus reagierte
prompt und brachte noch 1956 eine
als Mercur/6 Allrad bezeichnete Vari-
ante mit sechs Zylindern und 125 PS
auf den Markt, der aber nur ein kurzes

Das Militir im Auge: Einzelbereifte Variante des

Ein Mercur 120 K in Export-Ausfihrung.

Leben beschieden war: Schon im Fol-
gejahr trat eine leistungsreduzierte
Version, der Mercur 112 AK mit 112 PS,
deren Nachfolge an. Um das zwar kurz
bauende, aber recht ausladende Vé-
Triebwerk unterbringen zu konnen,
hatten ab dem Mercur/6 nun alle Eck-
hauber die charakteristische breite
Haube.

Der ab 1957 als Mercur A bezeich-
nete Vierzylinder blieb zwar noch
bis 1962 im offiziellen Verkaufspro-
gramm, konnte aber innerhalb der ste-
tig anwachsenden Eckhauber-Palette
kaum noch Verkaufserfolge verbu-
chen. Lediglich der Bundesgrenzschutz
und verschiedene Organisationen des
Katastrophenschutzes erhielten noch
grofere Stlickzahlen dieses Typs.

Leichte Ubung: Mercur im
Schlamm der Magirus-Test-
strecke.

Yellow submarine: Von wegen,
Eckhauber tauchten nix! E
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Wesentlich friiher als der Vierzylin-
der war der Mercur 112 wieder aus
den Angebotslisten verschwunden.
Bereits 1958 wurde er durch den Mer-
cur 120 A ersetzt, dessen Triebwerk
aus der Uberarbeiteten Baureihe 613
zwar mit etwas weniger Hubraum aus-
kommen mulite, dank héherer Nenn-
drehzahl aber mehr Leistung zur Ver-
fugung stellte als der Motor des Vor-
gangers. Der Mercur wurde in den Fol-
gejahren zum beliebtesten Fahrzeug
der gesamten Baureihe: Zahlreiche 6f-
fentliche Auftraggeber vertrauten der
robusten Bauweise und beschafften,
vor allem auf dem Loéschfahrzeugsek-
tor, grolie Serien des Mercur und sei-
ner Nachfolgetypen.

AuBerlich war der Mercur 120 zu-
nachst nicht vom Vorgangertyp zu
unterscheiden, erst ab 1961 fand mit
der geringfiigig verkleinerten Kuhlluft-
6ffnung und dem darunterliegenden
Mercur-Logo ein deutliches Unter-
scheidungsmerkmal Eingang in die
Serie. Lediglich einige Exportversionen
des Mercur behielten. auch weiterhin
die alte Grillgestaltung. Mit Auslaufen
des Rundhauber-Mercur im Jahr 1963
wurde der Mercur 120 L auch als kon-
ventionell angetriebener Pritschenwa-
gen angeboten, konnte sich aber auf-
grund der klassischen Haubenbau-
weise auf diesem Terrain nicht recht
gegen(iber den Frontlenkertypen be-
haupten. Seine klassische Domane war
und blieb die Baustelle, hier konnte so-
wohl dem allrad- als auch dem hinter-
radgetriebenen Mercur in der Klasse
bis sechs Tonnen Nutzlast so schnell
keiner das Wasser reichen.

Als Pritsche selten: Einer der
ersten Mercur 120 A-K mit ver-
inderter Front.

Uruguay, ich komme: Mercur
120 A Loschfahrzeug fiir Monte-
video.

Hochbeinig: Der Saturn A-K von
1958.

Iit's cool man: Schenk-Kiihlkoffer
auf Saturn 145-Fahrgestell.

Ein 150D10 als Gerdtewagen fiir
die Feuerwehr Kirchheim/Teck.

Stetter-Betonmischer auf einem
Saturn 145 A 6x6-Fahrgestell.
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Ebenfalls 1963 stellte man dem Mer-
cur 120 eine zweite Motorvariante zur
Seite. Durch Feinarbeit entlockten die
Magirus-Ingenieure dem F6 L 613
weitere 6 PS, die fir den Mercur 126
eine Erhéhung des Gesamtgewichts
auf elf Tonnen erlaubten. Um einen er-
kennbaren Abstand zwischen beiden
Versionen zu schaffen, gab es den
schwacheren Motor nur noch in Ver-
bindung mit Hinterradantrieb und ent-
sprechend reduzierter Nutzlast. Daran
anderte sich auch nichts, als Magirus
im Folgejahr die phantasievollen Pla-
netenbezeichnungen ihrer Lkw's ge-
gen trockene Zahlenkombinationen
austauschte. Immerhin waren die Ty-
penbezeichnungen durch diese Mal3-
nahme erheblich aussagekraftiger ge-
worden. Die leichtere Version firmierte
danach als 120D9 L, die Version mit elf
Tonnen Gesamtgewicht als 126D11 L
bzw. (A)K.

Neben dem kleinen Typenschriftzug
auf beiden Seiten der Haube waren die
neuen Typen vor allem durch das
groBziigig ausgefallene Deutz-Logo
unterhalb des Lufteinlasses schnell zu
identifizieren. Wihrend der Neunton-
ner bereits 1965 mit Erscheinen der
neuen Frontlenkerbaureihe ersatzlos
gestrichen wurde, baute Magirus den
126D11 unverdndert bis 1967 weiter.
Ebenfalls 1967 lief auch der 126D15
(A)K aus, der im Grunde eine Kombi-
nation des kleinen V6-Triebwerks mit
dem schweren Fahrgestell der friihe-
ren Saturn-Baureihe gewesen war. Im
gleichen Jahr ging der 135D12 (A)K
als nunmehr leichteste Version der
Eckhauber-Baureihe mit nochmals lei-
stungsgesteigertem Triebwerk in Pro-
duktion. Aber schon ein knappes Jahr
spater, 1968, hielt ein komplett neu-
entwickelter  Direkteinspritzer-Diesel
Einzug unter der alten Eckhaube. Bei
nominell gleicher Leistung verfligte
der F6 L 413V (iber fast 8,5 Liter Hub-
raum und ein dementsprechend héhe-
res Drehmoment.

Die Eckhauber mit den neuen
Direkteinspritzern waren auf den ersten
Blick an den vom Frontlenker Uber-
nommenen Stolistangen mit integrier-
ten Scheinwerfern und an versenkten
Turgriffen zu erkennen. Sie wurden in
dieser Form bis zur offiziellen Produk-
tionseinstellung der leichten Sechszy-
linder im Jahre 1970 gefertigt.

Bullige Erscheinung: 150D14 als
Allradkipper. w

- Noch kurz vor Auslauf der Baureihe
rte Magirus im 120D12 einen, be-
its fir die moderne Folgebaureihe
: nzlplerten 5,7-Liter-Vé ein. Nur
noch in geringen Stiickzahlen produ-

5|ch die letzten
chszyl auber alten Stils le-
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Scf nfl:z g unterhalb ﬂ'ﬁsﬁnlls von den
rmndeilen*
o Nutzlastklasse (iber den leich-
ubern rangierten der Saturn
‘ : s ne Nachfolgetypen. Urspriing-
lic Saturn A 1957 als nutz-

112 erschienen. Ausgeriistet mit dem
125 PS starken V6 aus dem nur 1956
gebauten Mercur/6, flllte er die be-
~ stehende Nutzlastliicke zwischen dem
~ Mercur und dem achtzylindrigen Jupi-
~ ter. Wédhrend diese bereits angespro-
~ chene Kombination aus kleinem Trieb-
werk und schwerem Fahrgestell
zundachst als Saturn 120, dann als
126D15 noch bis 1967 weiterlebte,
ging die eigentliche Saturn-Baureihe
andere Wege: Schon 1958 prasen-

[*&g’h-f",‘érgﬁ"' e Alternative zum Mercur

tierte Magirus im Saturn 145 einen
neuen Motor, der sein bulliges
Drehmoment von 52 mkg aus 9,5 Li-
tern Hubraum schopfte, eine Motor-
charakteristik, die den Saturn fiir den
Anhédngerbetrieb pradestinierte. Im
Gegensatz zum Mercur entschied sich
tatsdchlich ein Grofteil der Saturn-
Kunden flur die hinterradgetriebene
Variante, die fiir ein Lastzuggesamtge-
wicht von 24 Tonnen vorgesehen war.
Vor allem vor zweiachsigen Kippan-
hdngern wurde der Saturn in den 60er
Jahren zum gewohnten Anblick. Im
Unterschied zum leichteren Mercur

verflgten die Saturn-Fahrgestelle tiber
einen Planetenantrieb an der Hinter-
achse und waren mit groBeren Radern
des Formats 9.00-20 ausgeriistet, die
mit zehn anstelle von acht Radbolzen
befestigt waren.

Ebenfalls noch 1958 prasentierte
Magirus mit dem Saturn 145 AK 6x6
einen allradgetriebenen Dreiachser,
der vor allem als schwerer Muldenkip-
per auf GrofRbaustellen oder als Basis-
fahrzeug fir Betonmischer zum Ein-
satz kam. Auf Wunsch war der Saturn
6x6 auch mit hinterer Einzelbereifung
erhaltlich. Bis 1961 blieb die Saturn-
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A Kleine Bauunternehmer bevor-
zugten den Mercur 126 K.

Abb. links oben: Exportversion
des Mercur 120 mit Schenk-Sat-
telauflieger.

4 Auch im benachbarten Aus-
land hatte der Saturn 150 6x6
treue Anhanger.

4 So kannten thn die meisten:
Mercur 126 A-K.

Schaf im Wolfspelz: Die 6x4-Ver-
sion des Saturn mit Achtzylinder-
Optik. v
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Kieskutscher: Saturn 150-Hangerzug.
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So ging er in Rente: 135D12 AK von 1969 mit neuer Frontgestaltung.

Reihe unangetastet, dann fanden die
Magirus-Ingenieure finf weitere Pfer-
destdrken im Innern des F6 L 714. Bei
geringfiigig reduzierter Nenndrehzahl
leistete das Triebwerk jetzt 150 PS,
folglich hieBen die Typen nun Saturn
150 L, K, AK und AK 6x4, bzw.6x6.
Zwei Jahre zuvor war auch bei dieser
Baureihe die kleinere Kihlluftoéffnung
in die Serienproduktion eingeflossen.
Im Gegensatz zum dreiachsigen Allrad-
Fahrgestell verfligte der 6x4-Saturn als
Tribut an seine breitere Vorderachse
iber das Erscheinungsbild der schwe-
ren Achtzylinder-Typen mit ihren volu-
mindseren, am eingepragten Verstar-
kungskreuz erkennbaren Kotfligeln.

Etwa zeitgleich mit der Einflhrung
des Nummernschemas im Jahre 1964
vergroferte sich auch die Typenvielfalt
der mittelschweren Magirus-Baureihe:
Neben der Standardvariante 150D13,
die mit vergroBerter Nutzlast ab 1965
als 150D14 angeboten wurde, gab es
mit den Typen 150D10 und 150D11
zwei speziell auf die Bediirfnisse der
Feuerwehren zugeschnittene leichte
Fahrgestelle. Der starkere 9,5 Liter-Mo-
tor war fir die Feuerwehrfahrzeuge vor
allem in Anbetracht der haufig instal-
lierten Nebenantriebe mit ihrem hohen
Leistungsbedarf gewdhlt worden.

Der Dreiachs-Saturn hie jetzt
150D21/22 (A)K 6x4 bzw. 6x6 und
wurde in dieser Version bis 1967 ge-
baut. Danach erhielt er, ebenso wie die
Zweiachser, den etwas leistungs-
starkeren F6 L814-Direkteinspritz-Mo-
tor. Unter der Bezeichnung 156D22 B
bot Magirus den Dreiachser zusatzlich
als spezielles Basisfahrgestell fir
Betonmischer an, welches &uBerlich
ebenfalls nicht von den Achtzylindern
zu unterscheiden war.

Analog zu den leichten Eckhaubern
wurde auch den mittleren Typen ein
Jahr vor Produktionsende noch die
Ehre zuteil, mit dem, fiir den Nachfol-
ger konstruierten, véllig neuen Direkt-
einspritz-Diesel aus der Baureihe 413
ausgeruistet zu werden. Als 170D12,
170D15 und 170D21 wurden sie par-
allel zu den Varianten mit 156 PS noch
bis 1970 produziert, verfligten aber im
Gegensatz zu diesen (iber die oben be-
reits angesprochenen, in die StoB-
stange integrierten Scheinwerfer.  gr
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